Aviatoren

Nr 99 april 2016




Nr 99 april 2016

Aviatoren

. e )
Aviatoren

nummer 1 2016 utgava 99
Medlemsorgan for Goteborgs

Veteranflygsillskap.

Redaktor: Ulf Delbro

udelbro@gmail.com

Ansvarig utgivare: Gert Boll

gertbolll @gmail.com

Layout: Pelle Andersson
biggles.bror@telia.com

Manus och bilder sénds till
udelbro@gmail.com eller postadress Ulf
Delbro, Skanegatan 17 E, 411 40 Goteborg

For asikter framforda i artiklar svarar res-
pektive forfattare dir ej annat anges.

Goteborgs Veteranflygséllskap
Bg: 180-0226

S Byggfondens bankgiro 849-8495

Aviatoren trycks av IT-Grafiska AB
Orrekulla Industrig. 36, 425 36 Hisings Kérra

Omslagsbilder

Framsidan: Safir SE-AUR
Baksidan:Allebergs Moth och Mikael Ivarssons dito
Foto: Daniel Karlsson

Ordforandens horna

Bésta medlemmar i Goteborgs Veteranflygsillskap

Jag sitter i skrivande stund pa ett hotellrum i s6dra
Danmark och kikar ut pa akrarna dir varsadden redan
syns och jag kdnner att suget efter att komma upp i luften
igen borjar gora sig pamint. Det #r visserligen bara
mitten pa mars och vidret kan ju fort @ndra sig men det

kdnns dnda hirligt att mirka att solen borjar virma och
att snon sakta forsvinner.

Dessa tankegangar for mig osokt in pa en viktig sak som
ror GVFS. Vid arsmotet i februari redovisades att
foreningen gatt minus under 2015. Detta &r naturligtvis
inte hallbart, och styrelsens viktigaste uppgift 4r nu att
styra upp ldget mot positiva siffror igen. Minusresultatet
beror till stor del pa det laga flygtidsuttaget under 2015
och jag kan bara konstatera att vi hade ett relativt daligt
ar vad giller flygvider, varen och borjan pa sommaren
kdndes som evighetslanga blota och bléasiga dagar och
stora delar av sommaren var inte lamplig for flygande i
vara gamla farkoster. Det fanns en hel del soliga dagar
men dom som jag minns bist var riktigt blasiga och jag
stod mer #n en gang pa filtet i Alingsas och sag hoppet
om en flygtur bldsa bort med vindar pa 25-30 knop. Jag
vet att flygtidsuttaget i Boras flygklubb ocksa paverka-
des negativt sa det ir inte bara vi som fatt kiéinna pa det
daliga flygvidret och vi far hoppas pa ett riktigt fint
flygvéder under 2016.

En sak som vi i styrelsen ska jobba med i ar ir att fa fler
av vara piloter till att flyga Bella och GV-387an. Vi har
nirmare 40 piloter i foreningen men det &r konstigt nog
bara dom vanliga 6-8 piloterna som flyger vara flygplan.
Den situationen ska vi se over och vi hoppas kunna
locka fler av dessa “vilande” piloter till att borja flyga i
GVFS. Ett problem har varit att Tommy Bohlin i stort
sett ensam har haft hand om inflygningen av nya piloter
och det &r for tidskrdvande for en ensam instruktor som
dessutom har ett krivande jobb. Nu har vi fatt kontakt
med en person utanfor féreningen som forhoppningsvis
kan hjilpa till med inskolningar och sedan har vi allas
var egen Erik Tunared som ska férsoka hinna med att ga
en CRI- kurs och da har vi helt plotsligt tre instruktorer,
vilket &r precis vad vi behover. Vi kommer i styrelsen att
dgna tid at att kontakta piloterna i var forening och hora
vad som behovs for att fa flera att bli aktiva, det maste
finnas vigar att fa dessa i luften i vara flygplan. Vi
kanske ater ska borja med fasta kviillar en eller flera
ganger i manaden dir vi triffas pa filtet och flyger till
andra flygfilt? Pa arsmétet kom det upp forslag om
landningstévlingar och utflykter till klubbarna i vistra
Sverige och vi tar girna emot flera forslag pa aktiviteter
som gor att vi tréffas lite oftare och far igang en 6kad
flygverksamhet. Vara populira grillkvillar kommer vi
att fortsiitta med under den kommande sommaren, sa
kolla upp hemsidan www.gvfs.se och ni som har Face-
book kan kika in dir ocksa for senaste nytt.

Jag vill ocksa ndmna att vi fatt ett antal nya medlemmar
i foreningen och dessa vill jag onska hjértligt vilkomna
och ni som varit med ett tag ska som alltid veta att ni &r
oerhort viktiga for foreningen och ni r alla vilkomna att
kontakta oss i styrelsen med idéer eller fragor om var
verksamhet. Att vi har hittat riitt stil omkring véara
grillkvillar och moten dr ganska klart, och pa forra arets
sista evenemang som var den traditionella jullunchen
fick vi i styrelsen nojet att tréffa ett fyrtiotal av vara
medlemmar. Tillsammans fick vi mycket trevligt, och vi
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njot alla av var gisttalare Alf Ingesson Thoor som
berittade om sitt flygarliv i ndrmare en timma. Inte
minst jag sjalv uppskattade Affe’s insats och fick tacka
av honom med ett par flaskor gott vin i tva farger. Mer
om jullunchen pa annan plats i Aviatoren.

Slutligen vill jag sla ett slag for géinget som héller var
byggverksamhet igang nere i berget, utan dom hade det
inte funnits ett GVFES och jag tycker att ni ska passa pa
att hilsa pa dom nan lamplig tisdag och med egna 6gon
se vilket hantverk dom utfor dérnere, heders t dom!
Med flygande hélsningar

Gert Boll, ordforande i GVFS

Flygfiltsnytt

Aterigen vaknar verksamheten pa Alingsas ESGI till liv,
med bade segel- och motorflyg. Dock nagot mindre motor-
flyg 4n innan. Jag kunde i foregaende Aviatoren beriitta att
Alingsas flygklubbs Diamond DA-20 SE-LYB var till salu,
och den har nu blivit sald till Osterrike. Klubben star nu
utan flygplan och beslut om fortsatt verksamhet kommer
att tas vid ett extra arsmote nu i VAr.

I ett tillvéxtprogram som Alingsdas kommun presenterade
sent 2015 ndmns ater igen “Norra Léinken”, den vigfor-
bindelse mellan E20 och Magravégen som ev. kunde hota
var inflygning fran sdder. Kommunstyrelsen har beslutat
att ateruppta diskussionerna med Trafikverket, och det ater-
star att se vad de beslutar. Trafikverket har vid ett tidigare
tillfalle meddelat att de kan bygga vigen, om
kommunen finansierar den till fullo, varpa fragan hamnade
i trdda.

I hostas tog driftiga medlemmar ut Goteborg segelflyg-
klubb till hacka och spade (grivmaskin och dumper) och
fixade det surhal som funnits mitt pa banan i manga ar.
Drineringsarbetet har nu satt sig lite grann, och man bor
vara lite uppmérksam pa ojimnheter i banan mitt for
segelflyghangaren.

Erik Tunared

Fint besok hos Aeroseum och GVFS

Den 16 mars var Ove Dahlén och UIf Edlund pa
besok i Goteborg for att hdlsa pa Aviatorens redak-
tor. Vi tre var tidigare kollegor och arbetskamrater

vid Saabs Flygdivision i Linkdping.

Ove Dahlén forknippas kanske mest med jobbet
som provflygare och férsaljare av MFI-flygplanen,
men han blev tidigt engagerad som forsaljare av
passagerarplanet Saab 340 och placerad i USA dar
han avancerade till vd och sedermera ordférande
for Saab USA. UIf Edlund var anstélld pa Saab
1963-2002 och arbetade huvudsakligen med pro-
jektering av militara och civila flygplan. UIf var un-
der manga ar ordférande i Svensk Flyghistorisk
Forening.

Pa onskelistan hos gasterna stod forstas ett besok
pa Aeroseum. Roger Eliasson kontaktades liksom
dven Ralph Duell, och bada lovade att stélla upp
med guidning. Roger tog emot uppe vi Gula huset
tillsammans med Charlotte Ternert och Géran Hall
och hélsade oss varmt vdlkomna varpa han in-
ledde med att berdtta om laget betraffande Save
flygplats. Darefter bar det av ner i Berget dar Ro-
ger gav en mycket intressant presentation av de
olika flygplanen, helikoptrarna och simulatorerna.
Har fick vi dven halsa pa Rogers medarbetare Lena
Tybrandt-Strand, som ocksa valkomnade oss till
Aeroseum.

Vid GVFS utrymme ldamnade Roger 6ver
guidningen till Ralph Duell som tillsammans med
Frans Landerberg m.fl. gav en fin presentation av
Veteranflygsallskapets verksamhet och bygg-
projekt. For Ulf Edlund, som tidigare SFF-ordfo-
rande blev det sarskilt trevligt att aterse flygplanet
BHT-1 Beauty, som star i GVFS utrymme. Beauty
tillhor namligen just Svensk Flyghistorisk Forening
och ar deponerad hos Aeroseum i avvaktan pa
placering i ett framtida civilt luftfartsmuseum.

Det blev en mycket trevlig eftermiddag pa
Aeroseum, tyckte vi alla tre, och vi framfor ett
stort tack bade till Roger Eliasson och hans perso-
nal och till Ralph & Co. for det fina mottagandet,
det blev mycket uppskattat!

Text och foto: Ulf Delbro

ll
Ulf Edlund, Ove Dahlén och Ralph Duell
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Rapport fran Byggruppen -
GVFS sjal!

Vi som bygger och renoverar funderar ibland pa om det
dr rétt att kalla oss det vi hittills har gjort. Om alla GVFS
fyra ben (renovera, flyga, flyghistoria och umgénge),
forlat grupper skulle rapportera vore Byggruppen —
GVFS sjil det sjdlvklara namnet for oss bergsarbetare.
Varfor rapporterar inga andra grupper? Finns dom? Vi
vill kinna gemenskapen och kickar bollen vidare.

For en tid sedan ridknade jag fram att medelaldern pa den
grupp som jobbar i Berget var 79,88 ar. Smaka pa det!
Allvarligt ldge. Alla forstar att nyrekrytering krdvs om vi
skall behalla platsen som ett unikt Sillskap — och brattom
dr det. Hjdlp!

Trots hog alder tranar vi efter kunskap. Nagra av oss har
varit pa kurs, eller rittare sagt nosat pa konsten att
hantera ett engelskt hjul. Jatteintressant!

Maestro Bengt Norén demonstrerade bade det ena och
andra. Ar det platkurs s #r det. Efter att ha klippt, bojt,
krympt, kurvat, ritat ut och skrynklat platen kunde han
till och med slita ut sparen efter “misshandeln” och
forma det han skulle. Fascinerande. Sa langt kom inte vi,

Maestro Bengt

Metoden anvinds for att forma en plan plat till en med
mjuka, rundade former. Idag i forsta hand for tillverkning
av enstaka foremal. Verktygskostnaden ir lag. Plat-
stycket, i detta fall en rondell fors med handkraft fram
och tillbaka mellan de tva hjulen. Spalten dem emellan,
som avgor hur mycket platen skall striickas, reglerades
med foten. Det giller verkligen att ha tungan i rétt mun.
Vid formningen av en passplat kridvs det manga
provningar innan formen sitter. Sjilv funderar jag ocksa
pa kamratsimjan. Vid langa arbetsstycken dr det tva man
som drar at var sitt hall. Vem far skulden om det blir en
varg? Hur som helst; det 4r ett imponerande hantverk,
som tar lang tid att 1dra sig. Stort tack Bengt for att vi
fick prova pa det!

Arne Platis

Det var var medlem Christian Viberg, alias Emil, som
framforde idén och fixade kursen. Efter forrittat virv
bjod han in oss till sig, ett stenkast ivdg, till sin bostad,
en flytande sadan, dér vi upplevde nista woauh. 170 m?
hirlig, personlig, vacker boyta, med allt som behdvs,
inklusive verkstad i “kéllaren”. Dessutom havsutsikt och
sittgrupper pa savil akterdédck som pa en sjéilvskotande
tomt pa kajen. Allt dstadkommit av Emil och hans
duktiga, skapande fru Astrid. Vem som idr kapten &r
oklart. Bostaden é&r vérd en artikel for sig. Stort Tack,
Emil!

Emil med resultatet

En annan medlem, Hékan Ottosson tog ocksa nyligen ett
eget initiativ. Han bjod in en tjdnstekvinna fran
Vuxenskolan till oss i underjorden, en tisdag. Utan att
dolja eller forvringa redogjorde vi for vad vi jobbar med
och hur, samt den splittrade men faktiska samhorigheten i
Sillskapet GVFS.

Det visade sig att vara sedan artionden férda dag-
journaler motsvarar vad som behovs for att arbeta i
cirklar, om man siger sa. Nérvarolistan behovs i princip
bara kompletteras med personnumren. I 6vrigt behover
vi finna passande, 6vergripande bendmning pa de arbeten
vi utfor och halla reda pa klocka och datum, for att passa
in i studiecirkelsystemet. Naturligtvis finns det regler.
Minimideltagande, maxtider etc., men vad vi forstar av
Vuxenskolans representant 4r vi och har linge varit,
berittigade till bidrag. Journalférare Tomas haller nu pa
att sitta sig in i systemet.

Jobbet i underjorden lunkar pa. Arbetstiden tenderar
visserligen att bli kortare och kortare per dag, (anledning;
se ovan) men humoret dr pa topp.
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AHC har éntligen fatt sin nya bensinkran monterad, men
annu ej testad. Det som aterstar dr lappning och malning
av den uppsprittade innerduken plus nagra skyltar.
AHC blir det tank 1 och 2 i stillet for v o. ho. Trots det
ovintat sega arbetet med bytet, fran original till en
bittre, kinns det bra att ha envisats och gjort det. Tyvirr
blir det ny vintan. Vi kommer inte ut i det fria for att
tanka och fortsitta motor- och taxningstester. Aerosuems
utfart dr blockerad. Port och stolpar dr ndnnu ej atgir-
dade.

Sigurd och Claes har snart avslutat en total inventering
av vara GV-ritningar. Innehavet &r fantastiskt. Vi satsar
pa att fa ihop tva kompletta ritningssatser. En for
Regionarkivet och en for oss. Malséttning: En tregrupp
GV38or.

Det absolut storsta jobbet for nirvarande &r renover-
ingen av AMAns (dvs KZ:ans) motor. Laget dr att bada
vara Cirrusmotorer nu r totalt demonterade. Det jag
skrev i forra numret giller i hogsta grad for bada

motorerna. Skicken &r delvis bedrovliga. Mer av det
med facit i hand.

Rolf mekar med cirrusmotorn

I méanga veckor, ja manader har vi jagat den riitta
manualen, den avseende helrenovering. Den vi har
sedan tidigare var av noll vérde, enligt en expert i
England, vilket visat sig vara riktigt. Med hjalp av
Austerklubben, via Filips medlemskap dir, kunde vi till
slut ladda ner ett ex. Pa viigen i detta sdkande har vi fatt
savil tips som virdefulla varningar.

En f6ljd &r att vi nu i dagarna (borjan av april), maste
lata sprickindikera kritiska delar av vevhus och vevaxel,
av auktoriserad firma. Vi far verkligen hoppas att
delarna klarar sig genom nalsogat. Alternativet vill jag
inte tinka pa.

Om jobbet 16per vidare star vi infor
istandsittningtillstand fran EAA, (kostnad), proffsig
extern maskinbearbetning, sasom riktning och slipning
av vevaxeln, (hogre kostnad), nytillverkning av vev- och
ramlager, (dnnu hogre kostnad), m.m. Sé langt om
motorns nedre del, eller 6vre eftersom den dr hingande.
Aterstar kostnaderna for nedre delen, hingande, sasom
nya cylindrar, kolvar, ventiler m.m. Utgar ifran att

styrelsen har spenderbyxorna pa sig vid nésta mote.
Beakta GVFES lycka att ha skickliga, gratisjobbande
medlemmar med kompetens for sa stora motorjobb!
Dirmed dr pa ett ddmjukt sitt framfort en vidjan om att

Sillskapets alla medlemmar inte bara tinker pa bygg-
fonden, utan dven sitter in ett bidrag dér! Bg 849-8495

Delar till Cirrusmotorn

Vad giller kostnader snabbt 6ver till Ercoupeprojektet.
For inte sé ldnge sedan blev det for oss ritt klart vilken
individ vi skall satsa pa. Kontrollanten skall visserligen
sdga sitt, men i skrivande stund befinner vi oss mellan
att riva ner, d.v.s. inspektion och bygga upp. En ving-
halva &r redan dukad, samtidigt som vi atgérdar delar av
stillet. Befriande positivt &r att dgaren, Svedinos i
Ugglarp som bekant betalar allt material.

Vad som har hént och skall hinda med skotebarnet
Safiren redovisas separat.

Tidigare har jag i Aviatoren funderat kring att starta ett
alderdomshem for piloter. Vilka berittelser vi alla da
skulle fa oss till livs i de gemensamma utrymmena! Och,
tink sd mycket hemarbete man kunde gora i hemmets
verkstad. Flygsnack och gemenskap tills vi stupar.

Nu foreslar jag alternativet, for yngre: Skapa en Giljan
Air Park, (G star for Goteborg. Byt ut det mot ett S, sa
forstar ni vad jag menar), innan Ola Serneke far samma
idé! Eller varfor inte gora det tillsammans? Vi behéver
snart fler hangarplatser, pa ett aktivt filt. Passande for
projektet och nista generations bergsjobbare skulle da
vara att renovera en Seabee. ;-)

For Byggruppen — GVES sjil!
Ralph Duell. Text och foto.
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Sagan om Urban Rudolf och Skonheten pa
hemmet

Det var en gang ett flygplan. Urban Rudolf var
namnet. Valdigt stolt, blank och fin, med manga
beundrare. Han var under god vard och levde ett
gott nio till fem- liv. | lufthavet njét han, men med
tilltagande alder hade han allt svarare for att rora
sig pa marken. Nar det blaste fick Urban Rudolf
kramp i benen. Kryckor hjilpte, men att vdanda var

ett bedrévligt nigande och lirkande. Pyttesma steg.

Tank om jag tappar en kapp, tankte han. Stackarn

kunde till slut inte ens komma till start i vindstilla.

Men det fanns hjalp att fa. Urban Rudolf ville kasta
kdpparna och lata kirurgerna byta ut lite delar, sa
som man gor med flygplan ibland. En snall kirurg,
som under Urban Rudolfs glansdagar gjort manga
lyckade ingrepp pa honom ville garna hjalpa till.
Delar fanns att kopa, men Urban Rudolf hade med
tiden blivit fattig. Empatiska skotare ville starta en
insamling, men den hangde upp sig pa nagot ano-
nymt ointresse. Ett annat hinder antyddes vara ett
byrakratiskt tillstand for att fa leverera delarna.
Eller var det ett recept som saknades?

Forutom detta handikapp har Urban Rudolfs till-
stand dven i Ovrigt forsamrats. Han far ingen mo-
tion. Det far man inte pa alderdomshem. Vard-
givaren tycker att det ar for dyrt att bygga bort
trosklar och bredda dorrar. Ingen motion, ingen
syresattning. Da hjalper det inte att utstralningen
ar ungdomlig och skinnet fritt fran rynkor. Urban
Rudolf mar inte bra.

Varst av allt ar Urban Rudolfs psykiska tillstand.
Han kan inte forsta att de som kan hjalpa honom
har lamnat honom i sticket. Han som var sa om-
tyckt och fortfarande far glada tillrop. Men med
osviklig elegans klagar han inte. Han kan intet gora
och finner sig i sin situation, nu pa Hemmet.

Nyligen flyttade, en i flygplans tycke vacker, jamn-
arig dam in i Hemmet. En liten flickaktig typ, en
riktig skonhet! Hennes namn ar Nicklas Xerxes. Ett
konstigt namn pa en flicka, men sedan sin barn-

dom kallas hon kort och gott for Beauty. Hon ver-
kar vara i fantastiskt fin form, men ar allt val med
henne? Urban Rudolf sneglar pa henne i I6nndom.
Han jamfér med sin egen situation och tanker;
vanta bara, men han ville lara kdnna henne béattre.
Han anar att de har mycket att tala om.

Beautys liv har varit en berg- och dalbana. | ung-
domen omsvarmad som Greta Garbo. Men en
kavaljer tvingade pa henne en bantningskur, trots
fullandade former. En annan laste in henne tills
hon néstan var bortglomd. Beauty deppade, men
pa alderns host kvicknade hon till. En ny kavaljer
gjorde henne sa fin, sa fin. Hon fick nya vanner

och kunde visa upp bade sig och sitt ratta jag. Men
lyckan blev kort.

Pa Hemmet lade Beauty marke till Urban Rudolf.
Han var snygg och verkade ungdomligare an de
andra, har i dodens vantrum. Vi har nog mycket
gemensamt, som vi kan prata om, tankte hon. Och
de pratade och pratade. Urban Rudolf lyssnade,
inte utan avundsjuka pa Beautys minnen. Josses
vilket liv hon hade fort. Sjalv hade han inte sett sa
mycket av varlden, framfor allt inte upp och ner.

Tiden gick. Med snalla manniskors hjalp kunde de
sa smaningom flytta ihop och borjade kanna sig
piggare. Hemmet var val OK, férutom maojligheten
till motion men de kdnde sig dnda odnskade, bort-
adopterade som de bada var. Ingen saknade

dem. De borjade att prata om att kliva ut genom
fonstret och forsvinna.

Men stackars Gosta da, sa Urban Rudolf. Gostal?
Undrade Beauty. Ja, jo... sa Urban Rudolf och sag
bedrévad ut. Jag forstar, sa han och fortsatte; du
har ju inte bott har sa lange. Jag borde ha berattat.

For nagra ar sedan flyttade det in en gammal fagel
har pa Hemmet. Fagel!? Undrade Beauty. Nja
na..hm, han ar som en av oss, men aldre, sa Urban
Rudolf. En san dar langsam typ med massa vingar.

6
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Du vet, som de var forr. Med skdgg och goggles,
fortydligade han. Han kom fran Stockholm, men ar
goteborgare. Jag tycker valdigt synd om honom.
Se’n han kom har han varit sdangbunden, med
egen sjuksyster pa rummet. Hjartat ar urplockat

och i stallet for 6gon gapar stora hal. Beauty slog
bada handerna for brostet och skrek till. Hon nas-
tan svimmade.

Efter en paus sa Urban Rudolf; ja, sa illa ar det. Vi
kan faktiskt inte ldmna honom i sticket. Dessutom
ar Gosta min bror, ndstan, sa han. Beauty fattade
ingenting. Jo, vi har samma adoptivféraldrar, fort-
satte Urban Rudolf. Och du later Gosta ligga dar
utan att bry dig!?, sa Beauty ilsket, med hojd rost.
Vi maste gora nagot, sa hon. Det var krut i Beauty.

For forsta gangen var stimningen mellan Urban
Rudolf och Beauty spand. De ville sa gdrna njuta
resten av livet tillsammans. Gora det de tyckte var
roligast. Svanga om pa himlen, i armkrok, men nu
hade de problem. Stackars Gosta stallde till det for
dem, men de blev snabbt 6verens om att de skulle
ta hand om honom. Alla eller ingen. De drémde
verkligen om att alla tre skulle fa dansa pa himlen
for evigt.

Urban Rudolf namnde i férbigaende for Beauty att
han hade hort talas om manniskor som kan hjalpa
gamla flygplan. Veteranflygséllskapet kallar de sig
visst, sa han. Va“ bra, sa Beauty snabbt, dom vill
jag snacka med. Nu sticker vi sa tvahundraaringa-
rna, klev ut genom fonstret och férsvann.

For vannerna
Ett vardbitrade
Epilog:

Battre sent an aldrig. Urban Rudolf har kastat sina
kryckor. Adoptivforaldrarna fixade behovliga
pengar, med hjalp av ingen mindre &n H.M. Kon-
ungen. For nagra veckor sedan transporterade var

vice ordférande Erik och nagra medlemmar fran
underjorden honom/Safiren Urban Rudolf per
skapbil till och fran en klinik i Ljungbyhed, som
genomférde den efterlangtade och nodvandiga
bromsoperationen. Helt nya (skiv)bromsar av mo-
dern typ. Det skall till ett vant 6ga for att se nagon
visuell skillnad mot originalutférandet. Tank; origi-
nalet, med sina gummiblasor héll i ca 60 ar. Vis-
serligen har de alltid enbart anvants for att styra
med, i snigelfart, aldrig for att bromsa med, men
anda? Hur lange kommer de nya att gora tjanst?
Utgar ifran att framtida piloter hanterar kérran pa
samma satt.

AUR har nu intagit sin plats i Aeroseum. Sjalvklart
skall han goras luftvardig sa snart som maijligt,
men i verklighetens namn finns det ingen quick
fix. Kdrran har statt lange, vilket innebar att en
rejal tillsyn ar nodvandig. Vem som skall géra job-
bet ar i dagslaget en 6ppen fraga, sedan Urban
Rudolfs mangarige mekaniker, Kenneth Skold av
aldersskal garna ser en efterféljare. Tips mottages
tacksamt. GVFS medlemmar kliver inte ut genom
fonster och forsvinner.

Ralph

Byggfonden

Alla ni, som gérna vill ge ett ekonomiskt bidrag direkt
riktat till var byggverksamhet ér vilkomna att gora detta
genom en inséttning pa den speciella Byggfonden. Att
renovera dldre flygplan till luftvirdigt skick, som &r
Veteranflygsillskapets grundidé och syfte, kostar
nimligen mycket pengar, och bidrag dr dirfor mer dn
vilkomna! Sitt in ditt bidrag pa bankgiro 849-8495.
Litet som stort, allt dr vilkommet! Bidraget gar exklusivt
till byggverksamheten.

Vi tackar nedanstaende medlemmar for virdefulla
bidrag!

Noel Aldritt
Lars Andersson
Ralph Duell
Filip Gerhardt
Lars Lindstrom
Thomas Odhall
Bengt Olofsson
Hans Slieker
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Arsmotet 2016

Den 16 februari genomférdes ordinarie arsmoéte i
Goteborgs Veteranflygsillskap. Som vanligt dgde motet
rum pa Aeroseum och foregicks av en gemensam maltid i
cafeterian dér deltagarna fick mojlighet att umgas och
snacka flyg.

Vid genomgangen av de sedvanliga punkterna pa
dagordningen framgick under ordforandens presentation
av verksamhetsberittelsen for det gangna aret, att
flygtidsuttaget varit 1angt under budget, vilket framforallt
uppgavs bero pa ogynnsamt vider under flygsidsongen.
Men éven det faktum att GVFS har méanga piloter som ej
blivit influgna pa sporre bidrog till det klena flygtidsutta-
get. En flaskhals ér, att Sdllskapet har for begriansad
instruktorskapacitet. Detta avses nu atgirdas, kunde
Kalle Kritz informera arsmétet om. En plan for utbild-
ning av fler instruktorer dr ndmligen pa plats, och
inskolning av piloter savil pa Bella som pa Helge Gustaf
skall kunna dras igang nir flygsisongen startar.

Kassoren Eva Widh presenterade resultat- och balansrak-
ning varpa revisor Johan Ahlgren foredrog revisionsbe-
réittelsen och rekommenderade arsmotet att ge styrelsen
ansvarsfrihet. Detta beviljades.

Efter att arsmotet forklarats avslutat gavs mojlighet till
ovriga fragor. Ralph Duell hade forberett ett stort antal
fragor av olika slag didr inte minst ett 6nskemal, att 6ka
den sociala samvaron mellan Sillskapets medlemmar
lyftes fram, ndgot som fick ett klart bifall bland delta-
garna. Aven forslag till olika aktiviteter for att ka
flygtidsuttaget, som t.ex. gemensamma utflykter till olika
mal framférdes. Sadana utflykter var linge vanliga och
mycket populdra och borde tas upp igen, menade Ralph,
som skickade forslaget vidare till styrelsen att ta tag i
och forverkliga.

Styrelsens sammanséttning:

Ordforande: Gert Boll.

Ledamoter: Kjell Brattfors, Per Lindquist, Jan Svens-
son, Thomas Svensson, Erik Tunared, Eva Widh.
Suppleanter: Martin Hellberg, Daniel Karlsson
Revisorer: Johan Ahlgren, Claes Berg
Revisorssuppleanter: Bengt Edbick, Pir Erixon
Valberedning: Ulf Delbro, Frans Landerberg, Claerence
Osterlind (sammankallande)

UIf Delbro

Upprop till vara piloter — flyg
mer!

Flygtidsuttaget under 2015 blev valdigt lagt, langt
under budget. Detta innebar, att vi gjorde ett eko-
nomiskt minusresultat, vilket inte ar hallbart. En
bidragande orsak var vadret, som inte var sarskilt
gynnsamt for flygning. Men, dessutom ar det all-
deles for fa piloter som flyger vara flygplan. Foren-
ingen har narmare 40 piloter, som betalar pilot-
medlemsavgift, men manga flyger inte vara flyg-

plan eller &r kanske inte ens influgna pa dessa. For
att fa upp flygtidsuttaget satsar styrelsen nu pa att
fa s& manga som mojligt av vara pilotmedlemmar i
luften med var lill-Cub Bella och/eller med var GV-
38.

Om det ar osakerhet eller oro for att flyga ett
sporrhjulsflygplan, som &r orsaken till att sa fa fly-
ger vara maskiner, sa vill vi ta tag i detta och hjalpa
alla, som kadnner sa, att komma 6ver osakerheten.
Att flyga sporre ar verkligen inget som endast ar
for elit-piloter med gedigen erfarenhet! Man ska
komma ihag att det forr i tiden bara fanns
sporrhjulsflygplan, alla fick skola pa dessa. Da
fanns det precis som nu manga varianter av pilo-
ter, alla fick lara sig flyga med sporre fran forsta
borjan och oftast flog man solo pa bara nagra fa
timmar. Det ar alltsa inga konstigheter.

Jag vdlkomnar alla som kdnner osdkerhet infor att
flyga vara flygplan att kontakta mig eller Erik Tuna-
red, vi har lang erfarenhet av att flyga sporre, och
vi berattar mycket garna om hur det ar och hur
det skiljer sig fran att flyga noshjulsflygplan. Vara
flygplan &r dessutom sa enkla vad géller system
och utrustning att man verkligen kan agna sig at
flygningen och det &r en otrolig kdnsla! Vi far nu
under aret dessutom béttre resurser pa
instruktorssidan, sa vi skall kunna klara av att flyga
in piloter pa vara flygplan utan onddiga dréjsmal.

Vi har i GVFS mycket férmanliga timpriser, och
medlemsavgiften for piloter ar ocksa 1ag. Dessa
priser kan vi halla under férutsattning att vi har ett
flygtidsuttag som gor att vi far ekonomin att ga
ihop. Vi vill darfor vadja till alla er piloter, som "lig-
ger i vantlage” nar det géller att flyga vara maski-
ner, att dra ert stra till stacken och borja flyga, det
ar verkligen nodvandigt for att fa upp flygtidsutta-
get. Vart mal ar att varje pilotmedlem skall flyga
minst tva timmar i ar med nagon av vara maskiner.
En handfull piloter flyger 5-10 timmar per ar eller
mer, och det ar jattebra, men nu satsar vi alltsa pa
att stimulera alla er andra att flyga vara maskiner.

Vi i styrelsen kommer inom kort att ta en personlig
kontakt med alla piloter i GVFS for att hora hur
planerna ser ut for det har arets flygsasong. Vi vill
fanga upp synpunkter och forslag pa hur vi skall
gora flygning med vara flygplan mer attraktiv och
bolla idéer som vi har med piloterna.

Vi ar t.ex. flera som mycket garna staller upp och
flyger demoturer med de piloter som annu inte ar
influgna och som vill kdnna pa lite
sporrhjulsflygning tillsammans med en erfaren
pilot. Darifran brukar steget inte vara langt till att
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man sjalv bokar tid med en instruktor for inflyg-
ning. Ni som kdnner for en demotur eller tva ar
varmt vilkomna att hora av er till mig eller Erik, sa
fixar vi det.

Och ni som redan ar influgna — dra ert stra till
stacken! Varje timma ni flyger ar vardefull for
GVFS!

Med flyghalsningar //Gert
Gert Boll 0708 905625
Erik Tunared 0707 367297

Ps. Om vi inte svarar i mobilen kan ni skicka ett
sms till oss, sa aterkommer vi snarast.

Lyckad jullunch

Gert Boll har i sin krénika berattat hur trevligt vi
hade det pa forra arets jullunch, men det kan
garna upprepas! Jullunchen ar en mycket uppskat-
tad tradition, som brukar locka 40-50 deltagare,
och det ar ett tillfalle da samhorigheten i Sallska-
pet verkligen ar mycket pataglig. Alla gjorde, som
vanligt sitt basta for att bidra till trevnaden, inte
minst var prominenta gast Alf Ingesson Thoor, “En
faltflygare fran Mjolby”, som holl ett mycket in-
tressant och uppskattat foredrag om sitt flygarliv.
Som vanligt saldes det lotter, som hade strykande
atgang. Tack vare generdsa bidrag med fina vin-
ster som skankts till GVFS av Aeroseum, Aviation
Bookshop, Gert Boll, Daniel Karlsson, Anders
Nylén och Isacsons Handelstradgard gick intak-
terna fran lotteriet oavkortat till GVFS. Ett stort
tack riktas till ovanstaende givare for bidragen
med vinsterna! Har ar ett litet urval av foto som
togs vid lunchen.

Text och foto: Ulf Delbro
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Frans Landerberg — en stottepelare i GVFS

En av stéttepelarna i GVFS och en verklig eldsjél dr
Frans Landerberg, sedan mdnga dr en viélkdnd
profil i byggverksamheten i Berget, som dr det
ndrmaste Veteranflygsdllskapets sjél man kan
komma. Frans, som dr fodd 1943, blev medlem i
Sdllskapet redan 1985, dvs fér mer én 30 ar sedan,
men var biten av flygflugan Idngt innan dess, det
foérstod vi nér vi fick en mycket trevlig pratstund
med Frans i bérjan av mars. Vi later Frans sjdlv
berdtta, sa hadll tillgodo:

- Jag borjade bygga plastmodeller redan i borjan
av 1950-talet nar jag var 11-12 ar gammal. Det var
alldeles nytt da med plastmodeller, och jag fick
nog ihop i alla fall ett 20-tal, som prydde mitt rum
pa Andersgardsgatan i Rambergsstaden i Géteborg
dar jag bodde med mina foraldrar. Sedan blev det
traditionella balsamodeller fran byggsatser, det
borjade med “Lill-Klas” och sedan blev det mer
avancerade saker med radiostyrda modeller. Sar-
skilt intressant blev det nar flerkanals-RC utveckla-
des, da blev det riktigt roligt att flyga modeller.
Sjalvklart byggde jag och mina kompisar vara mo-
deller sjalva, det fanns inte fardigbyggda sadana
att kopa da som det gor nufértiden!

- Mitt starkaste minne av vad som vackte flyg-
intresset var den intensiva flygverksamheten pa
Save. In- och utflygning skedde ofta 6ver Ram-
bergsstaden, dar vi bodde, och det var kolossalt
spannande med jetkarrorna, det var Flygande Tun-
nor som da var alldeles nya pa F9. Sa fort jag och
kompisarna fick chansen cyklade vi ut till Save for
att titta pa detta pa nara hall. Det var ju en bra bit
att cykla, men det var enda séttet att ta sig dit, sa
det ténkte vi inte sa3 mycket pa. Vi hade kommit pa
ett satt att osedda ta oss in pa omradet via den
s.k. Solberg-grinden i norra banédnden, och sa satte
vi oss i smyg pa kullen bara 50 meter fran taxi-
banan och sag nar Tunnorna, tunga och klumpiga
vaggade fram for start pa bana 19. Det doftade
ljuvligt av flygfotogen, en lukt som satte sig i kla-
derna till fortret fér vara mammor nar vi kom hem
efter dessa fantastiska utflykter.

Hur gick det sedan med flygintresset Frans, gick
du sjalv till Flygvapnet, eller vad hiande?

- Nej, det blev inte sa. Nar jag blev lite dldre dok
det upp annat att intressera sig for. | slutet av 50-
talet traffade jag Greta, som jag gifte mig med
1966, och sa fick jag anstallning pa Telegrafverket,
som det hette pa den tiden. Dar var jag kvar i 46
ar, de sista aren som datanatstekniker, till 2005 da
jag gick i pension och fick medalj, bara en sa'n sak!

- Men i mitten av 70-talet fick Greta, som jobbade
pa SKF en inbjudan av en arbetskamrat att tillsam-
mans med mig folja med pa en flygtur i ett privat-
plan. Arbetskamraten, som var pilot, hette Curt
Almgren, och han skulle nagra ar senare, 1980, ta
initiativet att bilda Goteborgs Veteranflygsallskap.
Fast det visste vi ju inte da, varken vi eller Curt
sjalv. Men, sa blev det, och en bit in pa 80-talet
fick jag en inbjudan av Curt att bli medlem i GVFS,
han visste om mitt flygintresse sedan pojkaren,
det fanns fortfarande kvar. Den inbjudan nappade
jag pa, vilket jag aldrig har angrat! Den forsta tiden
var jag stodmedlem, dven om det begreppet dnnu
inte hade uppfunnits.

- Men, sa smaningom, nagon gang i slutet av 80-
talet lockades jag med i byggverksamheten. Da
jobbade vi med att renovera den GV 38, som vi i
dag kallar AH-fragetecken. Den hade i manga ar
forvarats hos Gotaverken och GVFS hade engage-
rats for renoveringen, men man lyckades aldrig
reda ut agarférhallandena sa omkring 1990 av-
brots arbetet pa denna maskin. | stallet anskaffade
GVFS 1991 en annan GV 38, SE-AHG, som &r den vi
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har i dag. Den var da var rod- och vitmalad, och s3
ville vi inte ha den. Vi inledde da en renovering av
karran, sa efter ett antal ar, narmare bestamt 1995
hade allt gatts igenom. Vi hade da dukat om hela
flygplanet, och sa malade vi om den ut- och invén-
digt som i originalutférandet, och vi bytte dven
kladsel, sa den blev som ny. Det var verkligen in-
tressant att fa delta i detta arbete!

Fast du lar ju ha hallit pa med segelflyg Frans, hur
ar det med den saken?

- Jo det stammer. Nar var yngsta son (av tva) var
16 ar fick han for sig att han skulle bérja med
skarmflygning. De som holl pa med sadant fran
berget i Agnesberg, ovanfor 45:an, jarnvdagen och
Gota alv hade lockat honom att hanga med och
préva pa, men det lyckades jag satta stopp for som
val var! | stéllet foreslog jag att vi bada skulle bérja
med segelflygning och det nappade han pa. Sagt
och gjort, vi bérjade skola hos Géteborgs
Segelflygklubb pa Rodene-filtet i Alingsas, samma
som GVFS haller till pa. Instruktér var Bengt
Micrander, en av GVFS grundare, och vi flog med
tvasitsiga Bergfalke bogserade av en Piper
Pawnee. Vi fick vara certifikat 1990, sonen en
vecka fére mig.

- Sedan kopte vi oss ett eget segelflygplan, en
polsk Foka 4 byggd i fanér. Grabben som ar drygt 2
m lang kom inte ner i flygplanet som det var. Jag
fick bygga om instrumentpanelen sa att han fick
plats med benen och dnda var det natt och jamnt
att han fick plats under huven, nagon méssa med
tofs var inte att tdnka pa. Jag byggde sjalv en vagn
till flygplanet, som vi férvarade hemma pa tomten
i Rédbo, dar vi bodde pa den tiden. Vi beholl
Foka:n i 6 ar sedan salde vi den till en flygtekniker
pa Saab. | och med det lade jag av segelflygeriet,
det tog for mycket tid tyckte jag och familjen.

- Men néar GSFK skulle avveckla Bergfalken, som vi
skolat med, SE-TAE skankte de den till Veteranflyg-

sallskapet. Vi hade i slutet av 80-talet en mycket
ambitioés malsattning att dra igdng en ungdoms-
verksamhet. Avsikten var, att ungdomarna skulle
fa jobba med att renovera Bergfalken sa att den
ater skulle bli luftvardig. Vi lyckades fa in 4-5 ung-
domar i den har verksamheten, och de jobbade
mycket engagerat med flygplanet under en tid,
men sa smaningom kom andra intressen och tog
over, och da rackte inte tiden till att halla pa med
Bergfalken. Till slut gick det inte att halla liv i detta
langre, men det var trevligt sa lange det varade.
Nu hanger SE-TAE i taket ovanfér vart utrymme i
Berget och paminner om min segelflygtid!

- Nagot fran segelflygningen, som jag haft verkligt
stor nytta och gladje av i byggverksamheten i
GVFS &ar den tekniska segelflygkurs, som jag gick
pa Alleberg 1993. Nar vi kdpte Foka:n ville jag vin-
tertid sjalv kunna gora arstillsyn av flygplanet, det
var darfor jag gick den har kursen i underhall och
reparation av segelflygplan. Inte minst dukning,
som man fick lara sig har varit kolossalt anvandbar
kunskap vid renoveringen av GV-38:an.

Nu har du hallit pa med byggverksamheten i nér-
mare 30 ar — vad dr det som driver dig?

- Forst och framst ar det samvaron med alla kam-
raterna, det har varit oerhort givande under alla
ar. Tank sa manga fina manniskor och flyg-
entusiaster, som jag haft formanen att lara kdnna
och dela ett intresse med tack vare Veteranflyg-
sallskapet, det ar jag mycket tacksam for! Trakigt
nog ar det manga av vara kdra kamrater som inte
langre ar bland oss, men vi far gladja oss at den tid
vi fick tillsammans. Darfor ar det viktigt att fort-
satta att traffas i Berget och umgas med varandra
sa lange som mojligt, det ar en stark drivkraft for
mig. Jag tror dessutom att vi alla kdanner mer eller
mindre pa samma satt.

- Sedan &r det forstas mojligheten att fa delta i
renoveringen av vara klenoder, att vara en del i,
att sa langt det ar mojligt aterstalla dem i original-
skick, och att darefter fa se dem flyga, det ger en
stor tillfredstéllelse. Eftersom jag till naturen ar en
valdigt nyfiken person, och dessutom noggrann

11
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och med formaga att se saker lite langsiktigt (en-
ligt min fru), passar det mig fortraffligt att jobba
med flygplanrenovering. Pa det sattet far jag dess-
utom en inblick i hur saker och ting hanger ihop
och varfér det fungerar som det gor, det ar valdigt
givande.

- Nyligen fick vi ett nytt flygplan att arbeta med,
en Ercoupe, som ar i helmetall, forutom vingarna
som ar dukkladda. Det ar ett valdigt intressant
renoveringsprojekt for oss att hugga tanderna i,
inte minst for att det ar helt annorlunda an vad vi
ar vana vid med t.ex. platkaross och sjalvbarande
vingar. Men det ar ocksa intressant, att det inte
bara ar metall utan dven duk, det passar ju mig
perfekt! Just nu pagar f.6. omdukning av vingarna.
Uppgiften &r, att aterstalla flygplanet i luftvardigt
skick, och att vi sedan skall kunna flyga med det,
det ar en mycket spannande utmaning!

Vad har hant i GVFS sedan du blev medlem, hur
vill du beskriva det?

- Jo, det ar en ganska stor skillnad nu mot vad det
var: GVFS bildades for att “omhanderta historiskt
intressanta flygplan, halla dessa i flygdugligt skick
och att halla dem tillgéngliga for flygning for foren-
ingens medlemmar.” Vad det betraffar ar det
samma upplagg i dag, som for drygt 36 ar sedan.
Men skillnaden ligger i, att de flesta som da var
engagerade i bygg- och renoveringsverksamheten
var ocksa de som flog maskinen eller maskinerna,
det var i stor utstrackning samma manniskor, och
de var inte sarskilt manga, kanske ett 20-tal fran
borjan om ens sa manga.

- Detta skapade en sarskild GVFS-anda och en unik
sammanhallning. Man delade ett intresse for re-
novering i kombination med flygning. Man um-
gicks mycket tatt, det var mycket sociala aktivite-
ter, dven familjevis, man gjorde utflykter och hade
kolossalt trevligt.

- Det som har héant ar, att det successivt blivit allt-
mer av en konventionell flygklubb vid sidan av
byggverksamheten. Piloterna aker till Alingsas och
flyger, men de deltar endast undantagsvis i bygg-
verksamheten. Samtidigt har det blivit allt farre av
oss i Berget som fortfarande ar aktiva piloter, jag
tror knappt det ar nagon kvar. Pa sa satt ar det
numer i stort sett tva olika verksamheter inom
GVFS, och det tycker jag och manga med mig ar en
trakig utveckling. Den skulle jag vilja dndra pa, hur
det nu skall ga till.

- Kanske vore det ett satt att vi borjar med att
satsa pa mer sociala aktiviteter, att vi som haller
pa att bygga och renovera far fler tillfallen att
tréffa och umgas med piloterna, men dven med
stodmedlemmarna vad det betraffar, for att lara
kdnna varandra. Grillkvallarna under flygsdsongen
ar jattebra, men vi kanske skulle kunna traffas
aven under vinterhalvaret? Det skulle jag tycka
vore mycket trevligt. Har har styrelsen en viktig
roll att spela for att forverkliga detta.

Det later som en utmaning Frans. Vilka andra
utmaningar ser du for GVFS, och hur skall de
tacklas?

- Den absolut storsta utmaningen ar utan tvekan
att fa upp flygtidsuttaget, vilket ar nédvandigt for
att ekonomin skall ga ihop. Det betyder att vi dels
maste ha tillrdckligt manga piloter, och sedan att
de verkligen flyger vara maskiner, detta ar A och
O. Att |0sa detta ser jag som styrelsens absolut
viktigaste uppgift bade pa kort och lang sikt.

-Om det gar att vrida klockan tillbaka till den tid
som var, dvs nar "alla” bade byggde och flog ar val
tveksamt — allt har sin tid, som det heter, och det
giller att gilla laget. Men om vi skall kunna halla
tre, fyra, kanske fem maskiner luftvardiga framo-
ver sa géller det verkligen, att de flygs rejalt, an-
nars gar inte ekonomin ihop, och flera maskiner
far da kanske bli utstallningsforemal. | det laget ar
det viktigt att vara gamla klenoder som KZ:an och
GV:n, Helge Gustaf halls flygande. Som sagt — en
verklig utmaning for styrelsen att bita i!

- Den hoga medelaldern bland oss i bygg-
verksamheten ar ocksa en utmaning. Vi maste
successivt fa in yngre formagor for att verksamhe-
ten pa sikt skall kunna hallas igang. Detta ar en
uppgift for oss alla att tackla!

Nu far du beritta om du har nagra trevliga flyg-
minnen fran de gangna aren.

- Da vill jag lyfta fram tva stycken. Det forsta ar da
Allan Lilja och jag flog med Bernhard Feijmert i
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hans Piper Comanche till veteranflygmotet i
Stauning i Danmark for manga ar sedan. Det var
verkligen ett klassiskt fly in dar vi sov i talt under
vingen och hade kolossalt trevligt nagra dagar.
Redan mottagandet vid ankomsten var en upple-
velse i sig. Nar vi landat pa Stauning, taxat in och
parkerat flygplanet kom namligen tva folkdrakts-
kladda damer fram till oss med en bricka med sma
glas med Gammel Dansk och hédlsade oss val-
komna — det var kolossalt trevligt, det glommer
jag aldrig!

- Ett annat tillfille var nar Viking Osterlindh I&nat
Allebergs Moth, SE-ALM och fragade om jag ville
flyga med en tur. Sjalvklart! Vi riggade upp oss
med rejala overaller, laderhuva och goggles och
flog till Boras / Viared dar vi landade. Folk kom
fram och tittade intresserat, sarskilt en liten gosse
som nyfiket fragade "vilket arhundrade kommer ni
ifran”? Det tyckte jag var komiskt, men nagot lik-
nande hade han tydligen aldrig sett! Ett trevligt
flygminne blev det!

Men vad pysslar du med nar du inte ar i Berget —
bygger du modeller, eller vad?

- Jo, jag haller faktiskt p& med en modell i skala 1:7
av en GV 38, och jag anvander mig av den ritning
som vi saljer till besdkare hos oss i Berget. Den
skall hdnga i taket ovanfér en av vara GV 38:or,
men nagra andra modeller skall jag inte bygga,
den hobbyn har jag lagt pa hyllan.

- Nej, nu haller jag pa med att bygga och renovera
hus pa fritiden. Det har jag forresten gjort i manga
ar. Huset i Hisings Karra, som vi bodde i total-
renoverade jag. Sedan flyttade vi till ett hus i
Rodbo, som jag byggde sjalv fran egen ritning, och
det timrade huset i Grabo, som vi bor i nu har jag
ocksa byggt med material fran en byggsats som vi
kopte. Det senaste projektet ar ett torp i Jarpas i
Vastergotland, som vi skall ha som fritidshus. Det
har statt tomt i 25 ar, och det haller vi nu pa att
rusta upp.

Trots alla dina husprojekt, jobb och familj har du
anda, under manga ar haft tid att lagga pa
Veteranflygsallskapet, Frans, det ar vi alla valdigt
glada for! Och vi hoppas forstas att du fortsatter
lange an att vara en stottepelare for var byggverk-
samhet!

Med det sager Aviatoren stort tack for intervjun!
Text och foto: UIf Delbro

Foto: Frans Landerberg

Historien bakom en
modellklenod

| taket i cafeterian i flygupplevelsecentret
Aeroseum i Goteborg hidnger flera trevliga och
valbyggda flygplanmodeller bl.a. en SE-5:a fran 1:a
varldskriget, en svensk J22 och en klassisk Tiger
Moth. Men den verkliga rariteten ar en modell i
skala 1:5 av en Bleriot XI, som foér mer an 100 ar
sedan (!) byggdes av Goteborgs forste aviator, Os-
car Germundson. Har ar den spannande historien
bakom modellen.

Forlagsdirektoren Erik Akerlund i Géteborg var i
mangt och mycket en foregangsman som tidigt
insag vardet av spektakuladr reklam som en del i
marknadsforingen (eller vad man nu kallade det i
forra seklets borjan). Han satsade darfor pa att
1912 kopa en flygmaskin av den rikskande flyg-
baronen Carl Cederstrém. Det blev en fransk
Bleriot XI, som forst fick namnet Ugglan och daref-
ter Vecko-Journalen nar den flégs runt och gjorde
reklam for veckotidningen med det namnet, som
gavs ut av Ahlen & Akerlunds forlag.

Akerlund anstillde forst piloten Hugo Sundstedt
att flyga maskinen, men det foll inte sarskilt val ut.
Akerlund blev missnojd med Sundstedt och avbrot
pa varen 1914 deras samarbete. | stallet fick Aker-
lunds chauffor, den 28-arige géteborgaren Oscar
Germundson, frdgan om han var intresserad av att
lara sig flyga och att Overta jobbet som pilot av
Bleriot-maskinen. - Kan man kéra bil kan man val
ocksa hantera en flygmaskin, tyckte Akerlund.
Germundson, som ocksa fatt praktisera som me-
kaniker pa flygplanet, nappade direkt pa erbjudan-
det med ett sjalvklart “tacka sjutton for det!”.

Akerlund hade byggt en mindre hangar pa Ting-
stadvassen i Goteborg, dar han hyrt en akerlapp
som flygfalt, och i hangaren forvarades flygplanet.
Germundson hade ingen som helst flygutbildning,
men den 9 maj 1914 testflog han likval Ugglan
fran Tingstad. Han kom lyckligt upp i luften, gjorde
en liten tur 6ver Savedalen innan han vande till-
baka. Men under tiden hade bonden, som hyrt ut
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marken, slappt ut sina kor pa bete just dar, varfor
Germundson inte kunde landa dar han startat.
Han foérsokte da i stallet landa pa Ringon néara
Tingstad men sag for sent att faltet var alldeles
ojamnt, framfoérallt pa grund av komockor, sa vid
landningen knacktes landningsstallet, och flyg-
kroppen brots sonder. Men Germundson Over-
levde, som tur var kraschen.

Flygplanet sandes till Thulins flygverkstader i
Landskrona for reparation, och Oscar Germundson
fick under tiden tre dagars (!) flygutbildning av Os-
car Ask pa Bonarps hed i Skane. Utbildningen gick
bra, Germundson klarade proven och fick den 11
juli 1914 svenskt Aviatérdiplom no. 20. Samtidigt
blev han Goteborgs forsta diplomerade aviator.

Den 14-15 juli dtervande Germundson via Aker-
lunds sommarviste i Bastad till Goteborg for att
sedan direkt inleda reklamflygningar med Vecko-
Journalen, som flygplanet nu kallades. | slutet av
juli genomférde Germundson t.ex. uppvisningar i
Uddevalla och fortsatte darefter till Arvika i Varm-
land.

Men efter en kort tid tog dessa reklamflygningar
slut. Den 1 augusti 1914 brét namligen 1:a varlds-
kriget ut, och da rekvirerades ganska snabbt det
fatal civila flygplan som fanns i landet av militaren.
Sa aven Akerlunds maskin ”Vecko-Journalen”, som
den 8 augusti koptes av Flygkompaniet pa Mal-
men. Germundson kallades in som pilot i det mili-
tara och fick som underléjtnant flyga nagra mana-
der innan han blev hemférlovad. Nagon civil flyg-
ning var inte aktuell sa lange kriget pagick.

Oscar Germundson, som varit en framstaende tav-
lingsforare, startade nu en bilskola och taxirérelse

med tillhérande verkstad pa Geijersgatan i cen-
trala Goteborg. Germundsons "Motorskola for
utbildning av automobilférare och motorman”
skulle komma att ha flera namnkunniga elever, en
av dem var Assar Gabrielsson, som senare blev en
av grundarna av Volvo och tillika dess forste chef.
Denna verksamhet drev Germundson fram till
1933, och darefter arbetade han med motorer och
maskiner for livsmedelsindustrin.

Men, dven om det redan 1914 var slutfluget for
Oscar Germundson, sa hade tiden som pilot varit
sa fascinerande for honom, att han pa nagot satt
ville bevara detta som ett minne for framtiden.
Han beslot da att bygga en modell av sin kéra
Bleriot. Sagt och gjort — en mycket fin modell blev
det, men Germundson behéll den bara nagra ar
innan han 1920 skdnkte den till Svenska
Aeronautiska Sallskapet i Goteborg, foregangaren
till Aeroklubben. Modellen stalldes bl.a. ut pa
ILUG, Internationella Luftfartsutstallningen i Gote-
borg 1923, det framgar av handlingar om denna
jubileumsutstéllning. Sedan hamnade modellen sa
smaningom pa Sjofartsmuseet. Men vad hade en
flygplansmodell med sjofart att géra, kan man
undra?

Jo, i en skrift fran 1933, alltsa nar Sjofartsmuseet
precis Oppnat i nuvarande byggnaden vid Stig-
bergstorget i Goteborg, star att lasa, att “ett litet
rum pa andra vaningen var tilldagnat Aero-nautic”.
Har fanns Germundsons modell till och fran ut-
stalld fram till en bit in pa 1950-talet da flyg-
avdelningen pa Sjofartsmuseet avvecklades. D3
hade modellen under en tid varit placerad s3, att
barn hade mdjlighet att handgripligen utforska
den med ett ganska givet resultat — den blev med
tiden illa atgangen. Men modellen bevarades trots
det och lades i ett forrad, ett mycket framsynt be-
slut!
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Aren gick, anda fram till vara dagar, och modellen
var fortfarande undanstoppad i férradet. Men for
4 ar sedan beslutade Sjofartsmuseet att deponera
den hos Aeroseum, som garna tog emot den. -
Den var da i ett ganska daligt skick, sdger Lena
Tybrandt-Strand vid Aeroseum, och en omfattande
renovering var nodvandig for att den skulle kunna
exponeras for besdkarna. Vi viande oss da till de
mycket skickliga och erfarna modellbyggarna Alf
Olsson i Grabo och Hans Johansson i Landvetter,
som vi har ett samarbete med, och de atog sig
renoveringsuppdraget, sager Lena.

- Det var en mycket spannande utmaning for oss,
sager Alf och Hans med en mun, nar vi traffar dem
vid ett besok hemma hos Alf i Grabo, da vi ocksa
far se hans valutrustade modellbyggarverkstad.
Min pappa var en hangiven och mycket duktig
modellbyggare, fortsatter Alf, och det var modell-
tag, lok och vagnar som var hans specialitet. Det
ar sakert hans modellintresse som gatt i arv till
mig, skrattar Alf. Sjalv borjade jag bygga modeller
redan pa 50-talet, forst var det batar, men pa 60-
talet gick jag mer over till flygplan, beréattar Alf,
som &r fodd 1944. Att Alf har manga strangar pa
sin lyra framgar ocksa nar han 6ppnar garage-
porten och visar en Chevrolet personbil fran 1929,
som &r i ett stralande fint skick, och som han som-
martid brukar delta med i olika veteranbilsrallyn.
Dessutom ar han jarnvagsfreak med ett stort in-
tresse i Anten-Grafsnds Museijarnvag. Hans Jo-
hansson, som ar fodd 1945, var pa sin tid flygpojke
pa F14 och blev da tand pa flyg. Det har blivit
mycket modellbygge under aren dven for Hans,
bade flygplan- och tagmodeller. Bade Alf och Hans
ar f.6. medlemmar i Grabo modellflygklubb, som
startades 1973 med Alf som en av initiativtagarna.

Oscar Germundsons Bleriot-modell var, som sagt
inte i basta skick nar Alf och Hans fick ta sig an

den. Kroppen var avbruten och hade manga ska-
vanker, kladseln var skadad, m.m., m.m. Men, de

sag, att det i grunden var ett fantastiskt modell-
bygge. Varje detalj var exakt atergiven, och t.o.m.
motorn verkade vara fungerande. Alf och Hans
har sammanstallt en utforlig och mycket intres-
sant beskrivning 6ver hela renoveringsarbetet,
men dessvarre finns inte utrymme i denna artikel
att ta med hela denna text, sa det far bli ett kon-
densat.

" For att inte renoveringen skulle bli alltfér omfat-
tande bestdmde vi oss for att atgarda alla skador
och lata vissa aldre lagningar vara som de var. Vi
ville inte forstora eventuellt historiskt riktiga kon-
struktioner eller delar. Kladseln var det storsta
problemet. Vingkladseln gick knappt att ta i, den
var som torra eklév, som maste bytas. Att fa den
avkladda vingen i gott skick for att fa en perfekt
kladsel gick knappast. Det hade varit lattare och
gatt snabbare, att bygga nya vingar, men det kan-
des fel att inte bevara den historiska ving-
konstruktionen. Vi kladde vingen med siden, men
dessforinnan lackades konstruktionen tre ganger
med zaponlack. Sedan vétte vi sidenet, strackte ut
det 6ver vingen och limmade fast det med
samma lack. Vingen fick nu torka i spann for att
inte bli skev - den var valdsamt skev nar vi bor-
jade. Sedan lackades vingarna med spannlack, s.k.
dope, och detta gjordes 4-7 ganger tills duken var
mattad.

Alf (t.v.) och Hans i renoveringstagen

Landningsstallet ar ett under av ingenjorskap, helt
i onddan nastan, men kul att se, och en intressant
konstruktion att satta sig in i. Vilket luftmotstand
det maste ha orsakat! Vi lagade nagra skador dar
och bytte ut dacken. Kroppen lagades med kvist-
fria furulister enligt originalmodellen och betsades
med en brunaktig farg sa nara originalet som moj-
ligt. Tradstagningen ar reparerad med galvad jarn-
trad och malad med silverfarg. Stabilisator och
fena kladdes om pa samma satt som med ving-
arna.”
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- Detta blev ett mycket intressant projekt for oss, sdger
Alf och Hans. Vi ldrde oss en hel del om flygets inled-
ning i Sverige, och dessutom fick vi damma av gamla
kunskaper med att k14 en modell med siden. Det tog oss
nog mellan 200 och 300 timmar att renovera modellen,
men det har varit ett fantastiskt trevligt och hedersamt
uppdrag. Vi hoppas Oscar Germundson skulle blivit n6jd
med vart arbete, och att den unika modellen kan bevaras
i minst 100 éar till, sédger Alf och Hans, som nu jobbar

med en modell av en J 26 Mustang pa uppdrag av
Aeroseum.

Men én dr det inte riktigt slut pa artikeln, for vi skall
beritta, att Oscar Germundson, som foddes 1886 fick
fem barn, varav den yngsta dottern, Britt-Marie, fodd
1928, bor i Goteborg och har fullt med minnessaker fran
sin pappa, inte minst sadana med koppling till hans tid
som aviator. Dessa visar Britt-Marie gédrna upp nér vi
hilsar pa i hennes trevliga vaning pa Hisingen. Britt-
Marie &r glad 6ver att den 100-ariga Bleriot-modellen nu
blivit renoverad, och att den 4r exponerad pa Aeroseum.
Pa sa siitt lever minnet efter Oscar Germundson vidare,
vilket dottern uppskattar.

|

- Nu skall vi satsa pa mer tydlig information om denna
unika modell, sa att vara besokare verkligen far veta dess
bakgrund, och inte minst att den #r mer #n 100 ar gam-
mal, det dr ju en verklig raritet vi har hir i Aeroseum,
sdger Lena Tybrandt-Strand som avslutning.

Ulf Delbro

Bleriot XI, fakta:*)

Ingen annan flygplanstyp har haft sa stor bety-
delse for flygets utveckling och spridning dver hela
varlden 1909 och 1910 som Bleriot Xl, konstru-
erad av fransmannen Louis Bleriot. For de flesta
lander var detta den forsta flygplantyp som flog i
landet och som diarmed inledde flygeran. Aven
det tidigaste svenska flyget dr i mangt och mycket
synonymt med Bleriot XI. Ett antal flygplan av
denna typ importerades, och de blev dven licens-
byggda av Enoch Thulin i Landskrona. De fick da
benamningen Thulin A.

| Sverige finns i dag fem av de totalt 27 Bleriot-
flygplan som funnits i Sverige bevarade. Veteran-
flygentusiasten och flygplanbyggaren Mikael Carl-
son i Skane flyger med tva Bleriot XI/Thulin A. Tek-
niska Museet i Stockholm har en Bleriot XI/Thulin
A, som Mikael Carlson renoverade for flygning pa
Gardet sensommaren 2010 i samband med jubi-
leet av Svenskt Flyg 100 ar. Slutligen finns en
Bleriot XI/Thulin A pa Svedinos Flyg- och Bil-
museum i Ugglarp, ateruppbyggd for statisk ut-
stallning.

Data:

Léngd 7,8 m
Spannvidd 8,9 m
Hojd 2,75 m

Motor, 7 cyl Gnome,
roterande stjarnmotor 50 hk
Flygvikt 400 kg

*) Ur SFF:s skrift "Bleriot XI i Sverige” utgiven 2010
och signerad Sven Stridsberg.

SOKES: webmaster och PR /
sponsringsansvarig.

Hej alla medlemmar!

Vi i styrelsen behover forstarkning av en frivillig
entusiast som kan hjilpa oss att halla var hemsida frisch
och uppdaterad. Vi skulle dven behova en frivillig som
kan soka sponsorer till var forening och vara flygplan
samt vara behjilplig vid vara engagemang pa flygdagar
och vid aktiviteter pa Aeroseum dir vi behdver beman-
ning som kan representera oss och beritta om var
verksambhet.

Kontakta mig pa epost: gertbolll @ gmail.com och kinn
dig vilkommen i ginget som haller i tradarna!

Gert Boll
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Lasham 57 — ett segelflygminne

En av Veteranflygsillskapets grundare tillika segelflyg-
entusiasten, Lennie Odmyr brukar da och da bidra med
trevliga artiklar i Aviatoren. Hiar kommer @nnu en.

Sommaren 1957 nalkades med stormsteg. Min mor och
far hade bokat sin forsta utlandssemester, en bussresa till
Rivieran. Min bror och hans fistmé planerade att aka till
Travemiinde. - ”Du fér inte vara ensam hemma” sa min
mor. "Ak ivig ndgonstans!” For mig existerade inget
annat intresse 4n flyg vid den hir tiden. Mitt C-diplom
hade jag tagit aret innan och min forsta riktiga ter-
mikflygning hade jag gjort den 1 maj, 43 min i en
Grunau Baby SE-SFW. Det var for 6vrigt Sven
“Fakiren” Jonsson som bogserade den dagen. Han
vinkade av mig pa 800 m hojd ca 3 km i 14 om filtet.
Min sammanlagda flygtid fére denna start var 3 tim 22
min 40 sek fordelade pé 87 starter.

Jag hade hort talas om att man kunde dka till England
och segelflyga som gistmedlem. Sagt och gjort. Jag
travade in pa Svenska Lloyds kontor pa Vistra hamn-
gatan och kopte en batbiljett t o r till London i 3:e klass.
Man skall lyda sina foréldrar. Det fanns inga paketresor
vid den hér tiden sa alla arrangemang fick man skéta
sjdlv.Lordagen den 3 augusti embarkerade jag MS
Patricia vid Majnabbe, och sa bar det ivig pa min forsta
utlandsresa. Reskassan utgjordes av £ 25 i resecheckar
och £ 10 i kontanter, alltsa lite mer #n 500 kronor. Det
skulle ricka i 14 dagar. Vil i London ldmnade jag in min
resviska pa effektforvaringen pa St. Pancras Station och
sa begav jag mig ut pa stan for att leta upp ett lampligt
logi for natten. Det blev bed and breakfast f6r sh. 12/6.
Jag talade om for min virdinna att jag &mnade soka upp
British Gliding Association for att skaffa upplysningar
om hur man tog sig till Lasham Gliding Centre. ’Sorry
my friend, but it’s Bank holiday today”. Det var bara till
att turista i London och invénta tisdagen.

Pa BGA var det en snill dam som upplyste mig om att
segelflygarna i London hade en lokal vid Eccleston
Square dér de samlades varje onsdag. Vanligtvis var det
nagon gést som berittade eller visade film om flyg. Dér
triffade jag manga trevliga ménniskor och jag fick en
utmérkt beskrivning pa hur jag skulle ta mig till Lasham
som ligger vister om London mellan Alton och Basing-
stoke.Jag tog taget till Alton och vidare med buss till
Lasham. Vil dir var det bara att trava in pa klubbens
expedition och anmila sig, betala medlemsavgift och fa
sig tilldelad en sdngplats i ett bunk house.

Foljande 16rdag blev den forsta flygbara dagen. Det blev
att bekanta sig med en Slingsby T-21. (Och jag som hade
for mig att segelflygplan var sméckra skapelser). Jag
flog tva starter med en ldrare som hette Riddock. Man
tillampade bilstart. En amerikansk pick up med V-8
motor drog upp oss med hjilp av en pianotrad till ca

1100 fot. Sondag var inte flygbar. Mandag flog jag
ytterligare tva DK-starter. Denna géng i en T-21 med
tiackt huv och med Derek Piggott som larare. Jag blev
godkind och fick nu flyga tva starter EK i T-21:an. Jag

skotte mig tydligen bra for nu fick jag sétta mig i en Eon
Olympia och flyga ytterligare tva starter. Véadret hade
hittills inte varit det bésta och flygtiderna blev blyg-
samma, 3 - 4 min per start. Nésta dag blev jag aterigen
utcheckad i DK av Derek Piggott innan jag fick flyga
Eon Olympia. Fram pa middagen blev det éntligen
termik. Fore min andra start fér dagen i Olympian
formanade mig Derek. - ”Ténk pa att du ér en utlinning.
Vad du 4n gor, sa landa inte pd RAF-basen som ligger
inte langt hérifran”. - ”N4 da!” — Jag hade ingen karta
over omradet och jag visste inte var RAF-basen 1ag. Det
hor till saken att Gloster Javelins dagligen passerade
luftrummet strax intill Lasham. Vad han borde ha sagt
och dessutom poéngterat var att jag absolut inte fick
flyga i moln och att jag inte fick avldgsna mig mer &n tva
miles fran filtet. Han var ju trots allt en auktoritet inom
segelflyget i England redan pa den tiden. (Derek Piggot
var for ovrigt en av de piloter som flog i filmen The Blue
Max).

Jag fick anslutning till termiken direkt efter urkoppling
och lyckades gneta mig upp till molnbasen. Skulle jag
véaga ga in i moln? Detta var ju trots allt bara min tredje
termikflygning och nagon instrumentflygutbildning hade
jag givetvis inte, bortsett fran nagra timmar i F-9:s
linktrainer under min tid i flygpojkarna. Upp i sljorna!
Jag mirkte rétt snart att det hér gar at pipan. Min
reaktion var - ”dra broms och hjélpa till med rodren att
komma ut”. - Snart hade jag marksikt igen. Nytt forsok?
Javisst! Denna gang koncentrerade jag mig stenhart pa
instrumenten och tvingade mig att ignorera vad jag
kédnde och trodde. Nu gick det bra.Det var en sadan dér
dag da termiken inte bar sé sirskilt bra under moln, men
hade man vil passerat molnbasen sa gick det att ”halla
nollan”. Snart blev jag varse ett annat problem. Det
gillde ju att halla reda pa min position. Eftersom jag
saknade marksikt sa beslot jag mig for att flyga pa s.k.
dod rikning. (En sadan som jag borde ju portfoérbjudas
pa ett flygfilt!) Vinden var ganska svag och jag uppskat-

tade den till ca 5 m/sek pa hojd, alltsa 10 knop. Jag
gjorde en hastig berdkning i huvudet. Om jag kurvade i
8 minuter och direfter gick rakt ut mot vinden i 2
minuter med en hastighet av 50 knop sa skulle avdriften
kompenseras. 10 minuters intervaller skulle vara litta att
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hélla reda pa. Trots att jag saknade all erfarenhet av
instrumentflygning sa lyckades jag med konststycket att
utfoéra denna procedur om och om igen.Molnflygningen
fick mig att glomma tid och rum. Plotsligt fick jag
marksikt. En Gloster Meteor som star i en baninda!
Hjirtat slog nagra extra slag och Dereks formaningar
ekade i huvudet. Det som inte fick ske holl pa att hiinda!
I det ldget fanns det bara en sak att géra. Ga ner under
molnbasen, orientera mig sa gott det gar (jag hade ju
ingen karta) och forsoka komma sé langt bort ifran
RAF-basen som mgjligt. Ner genom slojorna. Chocken
jag hade fatt byttes till en antichock, (Finns det nagot
som heter sa?) Jag befann mig rakt 6ver Lasham! Det
visade sig vara en skrotad Meteor som stod uppstilld i
ena dndan pa en av filtets tvirbanor. Den hade jag inte
observerat under de tidigare stjartsvingarna. Snacka om
stenar som faller... Mina berikningar hade stimt till
punkt och pricka, ett faktum som naturligtvis maste
skrivas pa den rena turens konto.Det var en otroligt
lattad person som landade efter 1 tim 48 min. Jag, en
orutinerad utldnning, hade dagens i sirklass ldngsta
flygtid. Flera av mina kompisar berittade med en
blandning av beundran och avund i rosten att de hade
velat vara i mitt stélle. Anledningen var att man vid den
hir tiden tillimpade s.k. termik-C i England, dvs. for att
fa C-diplom sa erfordrades en termikflygning pa ett antal
minuter. Hur manga har jag glomt. -”Forresten” sa en av
killarna horde du inte jetkdrrorna som brakade genom
molnen?” Det hade jag inte gjort men vid ett tillfille
tyckte jag mig skymta en skugga i ena 6gonvran. Det var
nog bara min egen. Ingen annan hade lyckats flyga sa
mycket som 20 minuter den dagen. Min totala flygtid
fore denna start var 9 tim 3 min. Jag hade saledes ckat
min flygtid med hela 20 %. Jag var otroligt mallig.De
foljande dagarna var védret simre. For att 4dnda fa flyga
sa drog vi ut en Slingby T-42 Eagle. Det ir i stort sett en
tvasitsig uppskalad Skylark. Det var forresten en
prototyp. Vi flog med ldrarna och vad vi gjorde var att
direkt efter urkoppling dra runt en looping eller spinna
ett varv. Hojden rickte inte till fler 6vningar.Nir jag
forde in flygtiderna i loggboken efter sista flygningen sa
upptickte jag att prins Philip hade flugit detta flygplan
nagra veckor tidigare.

Jag minns inte om det var nagra avbrott i dvningarna
mitt pa dagen for lunchpaus, men efter det att all
materiel hade satts in i den vildiga hangaren efter
flygningarnas slut, sa utspisades vi med genuin engelsk
mat dvs. mycket paj och annat som mest inte smakade
nagonting. Men kokerskan var en mycket sympatisk
person som bodde med sin familj i en jéttelik husvagn
intill klubbhuset. En kvill vart jag inbjuden pa te och
scones och jag minns att vi bl.a. tittade pa TV. Det var
direktsdndning (vad annars, det var ju 1957) fran en
simlandskamp mellan England och Sverige. Sverige fick
storstryk. Om kvillarna idkades det socialt umgénge i
baren i klubbhuset, dir en pint 61, har jag f6r mig,
kostade 11 p.Sista dagen, fredagen den 16 augusti, var
vidret fortfarande bara flygbart och jag flog sex korta
starter i Olympian pa sammanlagt 28 min. Det var mest
bara for att ha ndgonting att gora. Sedan var det bara att

betala, tacka for mig och ta taget in till London. Denna
gang fran Basingstoke. Omvixling forngjer.

Trots allt flygande hade det inte gatt at sa mycket
pengar. Jag var tvungen att spendera nagra slantar pa lite
souvenirer, for pa den tiden fick man inte féra ut mer dn
£ 10 i kontanter fran England. Hela vistelsen hade kostat
mindre 4n £ 25. Pengarna rickte langt pa den tiden.
Hemresan med SS Britannia skedde utan problem.
£ennie

GV-38 SE-AHD

| ett tidigare nummer av Aviatéren berdttade vi om en
systermaskin till var “Helge-Gustav”, férvarad pa Ar-
landa Flygsamlingar, som av misstag fatt médrkningen
SE-AHG. Nu har misstaget korrigerats, och maskinen ér
mdrkt SE-AHD, som dr den registrering den fick ndr den
ldmnade Gé6taverken i november 1938 som nummer 2
av de totalt 14 GV-38 som tillverkades. Hdr ér en ldges-
rapport fran Arlanda Flygsamlingars Vidnner

Arbetet med att restaurera Arlanda Flygsamlingars
GV-38 SE-AHD fortgar planenligt. Motorkapan har
malats och monterats, medan dekaler for
registeringsbokstaverna inkdpts och placerats pa
flygkroppen. Gotaverkens logotyp, som fanns pa
samtliga GV-38:0r, kommer dven att malas pa flyg-
planet. Kabinen behover kompletteras med instru-
ment och sakerhetsbalten till stolarna.

Arlanda Flygsamlingar har under mars - april
2016 en praktikant, flygteknikereleven Elias Nabi.
Elias skall i samband med utbildningen till flygtek-
niker vid Aircraft Academy of Sweden (AAS) gora
ett praktikarbete om 100 timmar. Han har fatt i
uppdrag att ta fram underlag till samt tillverka
infastning till trottlarna, liksom sjalva trottlarna.
Dessa sitter som bekant pa vanster sida i kabinen
vid fram- respektive baksits i GV-38:an. Som hand-
ledare fungerar Georg Kramer samt underteck-
nad.

De tackplatar som skall sitta mellan stabilisator
och fena/sidroder behéver ocksa nytillverkas, vil-
ket forhoppningsvis kommer att ske under som-
maren. Efter att ovannamnda arbeten har utforts,
aterstar malning av vingarna samt montering. Var
GV-38 kommer verkligen att pryda sin plats i sam-
lingarna!

Text : Jan Forsgren

www.arlandaflygsamlingar.se
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Varmt valkommen!

Nu skall det malas — kom och hjalp till!

Dorrarna pa var hangar i Alingsas behéver malas, och det skall vi géra l6rdagen den 7 maj. Kanske pas-
sar vi pa att aven mala klubbhuset nar vi anda ar igang. For det har jobbet behover vi frivilliga som stal-
ler upp, ju fler dess battre! Ta darfor en svang till faltet, hjalp till med malningen och umgas med andra i
GVFS. Vi rundar av dagen med att grilla och ha trevligt tillsammans! Vi traffas klockan 10.

Ring ordférande Gert Boll pa 0708-90 56 25 om du har nagra fragor.

Kurts flygarminnen V. Var forsta G-miitare

Legendariske jaktflygaren, flygldraren, flygkaptenen,
personalprovflygaren och tillika hedersmedlemmen i
GVFS Kurt Klausson delar hir ater med sig av sina
flygerfarenheter. Denna géang blir det fran tiden pa FO.

Pa divisionen talade vi ofta om antalet G. Man sade da,
att kroppen kunde klara av max 7 G, och samma var det
med J 21:an. Men ingen visste hur manga G vi utsatts
for eftersom det inte fanns nagon G-mitare i flygplanet.
1948 lag jag pa 2. Divisionen med Gustaf Langeén som
divisionschef. Dit hade kommit en G-métare, som vi
skulle bekanta oss med. Det var forsta gangen vi sag en
sadan. Den monterades in i en 21:a, och jag blev
ombedd att gora nagra G-prov. G-drikten hade dnnu inte
gjort sin entré.

Jag gar upp pa hojd, dyker till hog fart, spainner magen
mot min me-korsett, trycker med vénsterhanden pa
halsadrorna sa att blodet lingre stannar kvar i huvudet,
drar ordentligt i spaken, sétter samtidigt nosen upp med
hojdtrimmen och far en ordentlig black out s4 att jag
sover gott. Genom hojdtrimmen fortsétter maskinen
sjilv i en looping och jag vaknar vid nergangen med G-
mitaren pa 10,2 G.

Efter landningen meddelade teknikerna, att det maste
vara nagot fel, s manga G kan det inte vara. Efter
kontroll av G-métaren beslots att provet skulle goras om
nésta dag. Sa blev det. Jag gjorde om provet, och da
visade G-mitaren nagot 6ver 10 G.

Da vi spelade handboll sdg man pa utgjutningen pa
forarnas ryggar, vilka som dragit hardast i spaken. En
del ryggar var regnbagsfirgade efter fallskdrmsremmen
som tryckts mot ryggen.

21:an vigde da drygt 4 ton. Underligt att bade forare
och flygplan holl. Téanker nu pa Kustbevakningens
flygplan, som under en brant sving vid Falsterbokanalen
2007 brét ena vingen och samtliga ombord omkom.
Kurt Klausson

Hela Sverige Flyger

I borjan av mars var det aterigen dags for utstillningen
“Hela Sverige Flyger” i Nordstan i Goteborg. Utstill-
ningen, som arligen arrangeras av Vistsvenska
Flygsportforbundet har till syfte att skapa intresse for
flygsport av alla slag.

Vi deltog som tidigare ar tillsammans med Aeroseum,
och vi ger varandra god draghjélp for att skapa upp-
mirksamhet och PR for vara verksamheter. Ralph Duell,
var som vanligt flitigt pa plats, men dven Claes Berg
stdllde troget upp och gjorde en fin insats. Dock vore det
mycket vilkommet med fler frivilliga som erbjuder sig
att delta och informera om var verksamhet. Det giller
dven andra evenemang dar GVFES deltar.

Aven i &r fanns skrovet till var tredje GV 38 utstlld,
vilket lockade manga av Nordstans shoppande besokare
att stanna till och visa intresse for var verksamhet.
Kanske har vi fatt ndgon eller ett par nya medlemmar pa
kuppen. Till detta kommer att vi far fin PR genom vart
deltagande, vilket givetvis dr mycket positivt.

Text och foto: Ulf Delbro
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