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Bidsta medlemmar i Goteborgs Veteranflygsillskap!

Nu 4r sommaren riktigt 6ver och det &r dags for ett nytt
nummer av var fina tidning, Aviatéren. Det kinns som
det bara var ett par veckor sen jag satt och skrev mitt
inldgg senast, tiden gar ju fort nir man har roligt sdgs
det.

Vi har upplevt en fantastiskt fin host med vdarme och fina
hostfirger och det 4r i skarp kontrast mot varen och
borjan pa sommaren som var bade kall och blasig, och
detta har naturligtvis satt sina spar i flygandet med vara
klenoder. Vi kommer nog inte att uppna vart mal med
budgeterade flygtimmar men vidret dr svart att styra och
vi ska inte hinga ldpp for det utan se fram emot lite fina
vinterflygningar med i férsta hand Bella men kanske
ocksa med var GV-38. Vi har inga stora reparationer att
utféra pa nagot av flygplanen sa vi kanske helt enkelt
later dom sta kvar i Alingsas under vintern och hoppas
pa lite fina dagar dir vi kan lufta kirrorna. Detta skulle
dven litta lite pa trycket hos byggruppen som har vildigt
trangt i Aeroseum just nu, dom tva Ercoupe rna fyller en
del och motordversyn pagar pa SE-AMA, samtidigt som
man jobbar med dom sista detaljerna pa GV-38 SE-
AHC. Det dr en harlig stimning hos génget dér nere i
berget, man jobbar pa flera projekt samtidigt och alla
har sitt att pilla med. Passa pa att hiilsa pa dom pa
tisdagarna och se vad som sker i vart horn, dom gillar att
visa upp sitt hantverk och prata lite flyg med intresse-
rade och naturligtvis 4r medlemmarna i GVFS extra
vilkomna i berget.

Lite om den gangna sommarens aktiviteter: Jag har
tyvirr inte haft mojlighet att flyga runt pa flygdagar i ar
som jag brukar gora, dels har vidret stéllt till det flera
ganger men jobbet har ocksa krivt vildigt mycket av
mig och da blir det mindre flygande, men sa ir det bara
ibland. Vi har haft fyra grillkvillar pa filtet i Alingsas, vi
borjade med en kvill i juni, sen en i juli och augusti och
vi chansade dven pa fint véder i september dér vi ocksa
hade lagt in en grillkvill och vi hade tur med védret pa
alla fyra kvillarna och naturligtvis kommer vi att
upprepa denna succé nista ar. Flygande bestkare kom
fran flera hall ldngs vistkusten men tva langviga
besokare akte fran Visteras med sin veteran-Cessna for
att hilsa pa oss den forsta grillkvéllen och det var extra
roligt. Passa pa och kom upp och grilla med oss, alla &r
vilkomna. Information liggs upp pa i férsta hand
hemsidan men 4ven pa var sida pa Facebook. Vi kom-
mer framover att mejla medlemmarna lite da och da och
beritta lite om vad som hénder och ni &r alla vdlkomna
att kontakta oss i styrelsen om ni har fragor omkring
foreningen och vara flygplan.

Vad giller var GV-38 SE-AHC s jobbar byggruppen
med dom sista detaljerna och det &r alltid dessa “’sista
detaljer” som tar tid men det dr hog klass pa jobbet och
det ska bli riktigt kul att se henne med klddseln monterat
och med motorkapan pa, snart dr det dags!

KZ IlI"an SE-AMA genomgar just nu en motoréversyn
och det visade sig bli ett nagot storre jobb &n vi hade
hoppats pa men det ir ju inte brattom med att fa henne i
luften nér vi har Bella och Helge Gustav till forfogande.
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Som alltid jobbar géinget med stort engagemang och
dom vill att jobbet ska halla var vanliga hoga standard
pé renoveringar och Gversyner sa jag tvivlar inte pa att
motorn kommer att spinna som en katt nér grabbarna
satt ihop den igen.

Ercoupe’rna #r ocksa hogaktuella, bada individerna &r
nerplockade och var eminenta kontrollant Paul Pinato
har delgett bygginget information om vad som maste
goras. Det ir inte helt enkelt att fa ett flygplan i luften
efter drygt 40 ar pa marken, men det ska nog bli flyg-
ning i det bista av dom tva flygplanen sa smaningom.
Jag kan inte nog prisa ginget som jobbar i berget, ni gor
ett fantastiskt jobb och jag hoppas att vara medlemmar
kikar in hos er och ser vad ni kan astadkomma!

Vi har under aret fatt ett par nya flygande medlemmar
och vi i styrelsen jobbar mycket med fragan om att fa in
fler piloter i génget. Det dr vildigt formanligt att flyga
hos oss och att fa framfora ett drygt sjuttio ar gammalt
flygplan en fin sommarkvill dr en upplevelse som fler
borde prova pa. Ni medlemmar ir ocksa ambassadorer
for var forening sa prata gérna om oss om ni moter
nagon som ir intresserad av gamla flygplan, alla dr
vilkomna i vart géng och #r det nagon som vill aka med
en sving i vara klenoder sa kan vi absolut 16sa detta.
Jag haller just nu pa med forberedelserna for arets
traditionella jullunch och datumet &r den 5 december
klockan 13:00 i samma lokal som vi hyrde 2014. Mer
information finns lingre bak i denna tidning och vi i
styrelsen hoppas att manga kommer och lunchar med oss
och pratar flyg under mysiga former.

I 6vrigt vill jag tacka for aret som néstan gatt till mina
kollegor i styrelsen, till vara duktiga killar och Gunilla i
berget, till vara instruktorer, till UIf Delbro som gér den
hir fina tidningen och sist men inte minst till er medlem-
mar som &r kdrnan i var forening! Vi syns pa jullunchen
och da hoppas jag att manga kommer. Ett stort tack dven
till Roger Eliasson och hans giing pa Aeroseum som vi
har ett jattefint samarbete med och vi hoppas naturligtvis
pé en lang fortsittning pa detta samarbete.

Med flygande hélsningar

Gert Boll

Flygfiltsnytt

I total avsaknad av nagra nyheter avseende vart flygfilt,
allt 4r som vanligt sanér som pa en utstddad container
(tack Ralph och génget), sé blir denna lilla text mer ett
“flygplansnytt”. For det har hént, och hidnder en del i
flygplansparken i Alingsas.
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En vardag anlidnde en nyinkopt Schleicher-ASK21, SE-
UVO, till Segelflygklubben (GSFK) efter en inkopsresa
till Ttalien. Detta &r en tvasitsig segelkirra vil limpad
for skolning, och nu har klubben tva stycken.

En vacker kvill i juli fick ater SE-XOR luft under

vingarna, efter att ha statt pa backen i nagra ar. Maski-
nen, en Oppen dubbeldickare av typen Murphy
Renegade, byggdes och flogs av Ake Bohlin fram till
hans bortgang. Den #dgs numer av Tonny Tunared samt
undertecknad, och har flyttat till sitt nya hem i Fjdras.
Det knapas #dven friskt i ladorna! Bjorn Regnstrém, ordf.
i GSFK, dr namligen i fard men en rejidl ombyggnation
av det som kanske blir klubbens nya bogserflygplan. Det

ar fran borjan en MCR-100 SE-XZI, en tvasitsig
kompositmaskin med en Rotax 914, som nu blir modi-
fierad. Framtidens bogsodrer kommer att sitta bakom en
ny Italiensk, fyrcylindrig boxermotor frin MWFly som
ar helt vattenkyld, och producerar 150hk. Borta &r risken
for chockkylning som alla bogserflygplansmotorer far
leva med.

Vidare har planet EFIS (ingenting veteranflygare vet
nagot om...), integrerad vinsch for linan i bakkroppen
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samt fiffiga sékerhetsdetaljer som fallskdrm och
sdkerhetsbrinslecell. En mjuk tank fylld med skum, som
gor att den inte borja ldcka vid ett haveri, vilket dr
trevligt da den ér placerad framfor instrumentpanelen.
Nir planet kommer i luften aterstar att se, till dess far
den numer 51ariga Pawneen SE-IXI streta vidare!’

Erik Tunared

Rapport fran byggruppen

Det svinger i byggruppen. Fran for lite att gora, via for
mycket till ndstan lagom. Tack och lov fick vi fram
budskapet och forstaelsen for att byggruppen dr en
produktionsapparat utan stimpelklocka. Arbetet 16per pa
i trivsamt tempo.

Renoveringen av AMAns motor t.ex. Var motorspecialist
Rune, ett otroligt noggrant proffs jiktar inte. Vi beridttade
i forra rapporten hur vi ordnade en avskidrmad arbets-
plats for honom och duktiga assistenten Rolf. Ostord
koncentration giller. Da och da smyger de ner till Berget
ensamma, for att fa nagon extradag och jobba ostort,
(eller av annat skél).

Fram till halvvégs dok bara mer eller mindre normalt
slitage upp, men vi fick en rejél overraskning. Vevaxel
och -stakar visade sig ha levt ett tufft liv. Plotsligt sag vi
stora kostnader framfor oss, varfor vi borjade snegla pa
den andra motorn vi har, den som satt i flygplanet vid
kopet. Visserligen utgéngen, enligt motorjournalen, men
i vilket skick? Dér &r vi nu. Motor 1 ligger i delar,
rengjorda och klara for att kollas med lupp. Nar vi
kommer till samma stadie med motor nr 2 skall skicken
jamforas och motor viljas. Lang dags fird mot ihop-
sdttning.
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Vi kan inte skryta med att det dir med néstan lagom dr
resultat av detaljstyrning. Det har gett sig sjilv.
Ercoupeprojektet visade sig intressant for manga - och
da blir det sa. Hittills har dven dir gillt demontering. Vi
har till dags dato haft ett besok av var inspirator och
tilltdankte inspektor. Anledningen var att bedoma vilken
av objekten som r limpligast att satsa pa. Domen 16d;
fortsitt demontera! Det finns for manga skrymslen kvar
att jaga korrosion i. Ndrmast star inspektion av birande
konstruktioner och platar. Men, josses vad jobb som
aterstar. Synd att Bjorn, dgaren och GVFS inte kan
anvinda sig av rotavdrag. Korrosion har vil rotter?

Glidjande visade sig vingarna var i mycket bra kondi-
tion. Frans forbereder redan dukning.

Brinslet i byggruppen dr som bekant det sociala um-
ginget, i stort eller smatt. En vacker sommardag gjorde
nagra av oss ett spontanbesok hos Flygande bondens son
pa Orust. For den oinvigde; Flygande bonden, Harry
Olsson dgde och opererade en GV 38 i slutet av 50-talet
fran ett eget litet filt. Det var féltet som var malet for
0SS.

Vi knackade pa hos sonen Gunnar och blev mycket vl
mottagna. Gunnar hoppade i triskorna, visade och
berittade.

Filtet dr néstan i originalskick. Ett fullstdndigt makalost
“flygfalt”. Kort, svingt, mycket starkt lutande och
hinder i bada 4ndar och utmed en langsida, girdsgard,
telefon- och stromkabel alldeles efter ldttning. Det skulle
vara roligt att visa vara piloter det. Ett filt som vara
piloter inte ens skall tinka tanken att férsoka landa pa.
Byggruppen har inte kapacitet for ett totalprojekt till.
Men intressant dr det, filtet, framfor allt for de nyttiga
tankarna man ofrankomligt far. Foreslar att Sillskapet
gor en utflykt dit? Vilgorande social samvaro for hela
GVFS. Guidar gérna.

Som resultat av besoket fick vi senare ett mycket trevligt
aterbesok av hela familjen pa var arbetsplats hos
Aeroseum. Vi star fortfarande i kontakt med varandra.
Gunnar har erbjudit sig att hjélpa till att bokstavligen
griva fram nagra kvarvarande GV grejor. Fortsittning
foljer, forhoppningsvis.



Nr 97/98 november 2015

Frv. Harry Olssons sondotter Isabell med make Patrik.
Isabells mamma Ulla och pappa Gunnar, dvs Harry
Olssons son. Till hoger om Gunnar ser vi Hakan
Ottosson och Sigurd Larsen. Staende bakom motorn dr
Arne Bergqvist och Bengt Olofsson. Ralph holl i kame-

ran.
Den vanligaste fragan vi far i byggruppen &r: Hur gér
det? Svaret blir; bara bra. Det brukar dyka upp en atta
nio personer pa tisdagarna. Vi trivs och har det trevligt,
fikar, firar fodelsedagar och iter tarta. Fragestillaren
brukar dirpa vinta sig en fortsittning. Han eller hon vill
inte veta hur vi har det eller hur vi méar. Hen vill veta om
det gar framat med renoveringen av AHC, har vi forstatt.

Jo, det gor det. Mycket lite aterstar, exempelvis: Skyltar
pa instrumentbridan, sidkerhetsbilten, att atgérda
smasaker vi inte dr n6jda med, viagning, dokumentation,
kontroller och besiktning o. dylikt.

Tyvérr fick vi nyligen ett bakslag. Efter renovering av
bensinkranen visade en 24 timmars laboratorietest att
den var tit. Vid en ny test, efter monteringen i flygplanet
visade det sig att den inte var det, eller rittare sagt,
fuktade. Snopet. Boven var den fjdderbelastade, titande
konan. Konan flyttar sig nagra p i sitt sidte ndr man drar
at fastet. Atgérd: Kopa ny kulventil av modernt, palitligt
snitt. Resultat hittills: Aderldtning av byggfonden och
lang véntan.

Arne och Sigurd

Vintan giller ocksa vart nésta projekt, GV3. Nagra
medlemmar har klarat av en forsta forberedande Trd och
limkurs, under ledning av Torbjoérn Olsson, Alleberg,
men direfter har stillestand ratt. Ett skl #r kdrrans
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oklara identitet = ljummet intresse. Ett annat stavas
Ercoupe.

Exempel pa vad vi ser fram emot: Oppningsbara
portar, problemfria motorkorningar och harliga
taxningar. Serneke! Here we come!

Som pendang till inledningen:

Vad ér da Byggruppen? Sjélvklart en del av GVFS! En
del av ginget som forr hade kul bade i luften och i
bygglokaler, med trevlig samvaro. For att inte tala om
det sociala livet diremellan under gemensamma resor,
till platser med flyganknytning. Hur dr det nu? Fran
byggruppens horisont sett verkar vi leva ett eget liv,
bokstavligen i underjorden. Vad kinner 6vriga?
Piloterna och alla stddjande medlemmar. Jag tillater
mig att skriva ett separat inldgg om detta.

Men jag vill girna avsluta rapporten med foljande:
Nagra ur byggruppen stiddade i somras var container
vid filtet i Alingsas. Skrotet som vaskades fram saldes
till skrothandlaren pé andra sidan filtet. Resultat: 791:-
kronor till Byggfonden, (Bg 849-8495). En idé att
kopiera! Se f.6. upprop om bidrag till Byggfonden pa
annan plats i Aviatoren.

For byggruppen
Ralph Duell (Text och foto).

SOKES:

webmaster och PR / sponsringsansvarig.
Hej alla medlemmar!

Vi i styrelsen behover forstirkning av en frivillig
entusiast som kan hjilpa oss att halla var hemsida frisch
och uppdaterad. Vi skulle dven behova en frivillig som
kan soka sponsorer till var forening och vara flygplan
samt vara behjilplig vid vara engagemang pa flygdagar
och vid aktiviteter pa Aeroseum dér vi behver beman-
ning som kan representera oss och beritta om var
verksamhet.

Kontakta mig pa epost: gertbolll @ gmail.com och kinn
dig vilkommen i génget som héller i tradarna!

Gert Boll

Byggfonden

Alla ni, som gérna vill ge ett ekonomiskt bidrag direkt
riktat till var byggverksamhet ér vilkomna att gora detta
genom en insittning pa den speciella Byggfonden. Att
renovera dldre flygplan till luftvirdigt skick, som &r
Veteranflygsillskapets grundidé och syfte, kostar nimli-
gen mycket pengar, och bidrag dr darfér mer &n vil-
komna! Sitt in ditt bidrag pa bankgiro 849-8495. Litet
som stort, allt 4r vilkommet! Bidraget géar exklusivt till
byggverksamheten.
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Reflektioner om GVFS sjil och framtid.

For en tid sedan fick jag hora att vara flygplan hittills i
ar har flugit mindre 4n budgeterat. Ofattbart. Vi har ritt
flygplan, ritt priser och en extremt god tillgéinglighet. Ar
det en tillfillig svacka eller, ve och fasa; en trend? Som
numera groundad rekreationsflygare &r jag orolig.

Dessutom, fran min nuvarande GVFS-vy i underjorden,
kinner jag saknaden av gemensam samvaro i sillskapet.
Jag ser tre medlemsgrupper; stodjande medlemmar,
piloter och arbetande.

Krasst uttryckt d&r GVFS en samling minniskor som
betalar en arlig avgift, for att fa nagot tillbaka. Annor-
lunda uttryckt; en unik klubb som virnar om renovering
av gamla flygplan, att 4ga och flyga med dem, erbjuda
flyghistoria och bjuda pa trevlig samvaro. GVFS
erbjuder alltsa ett paket med brett innehall. Naimnda
betalande medlemmar forvéntar sig givetvis att kunna
plocka ur just det paketet. Inte att bli snuvad pa delar av
det.

Piloterna bokar in en tid med hjélp av sin dator, drar ut
flygplanet ur hangaren, flyger en tur och aker hem.
Ensamvargarna missar mycket, t.ex. att diskutera
flygplanen, fjdrran mal, flygtrianing, utveckling, foredrag
m.m. och inte minst att torgfora onskemal. Inspirerande
flygsnack, helt enkelt. Svart att fixa ensam.

Man blir en omdomesgill och bra pilot i umgéinget med
vara historiska sporrkérror. Att nojet vixer med tillta-
gande erfarenhet ir vil kiint. Dirfor frigan: Ar det passé
att ordna landningstidvlingar? Jag har ocksa iakttagit att
2 x 90 landningar i det ndrmaste &r utrotade. Trina pa
det och finn en ny dimension i rekreationsflygning.
O.s.v. Allt for att oka flygtidsuttaget — och 6kad sam-
varo.

Skall vi bygga tréffpunkt/klubblokal pa Serneke Airport?
En replika av B1a hangaren pa Torslanda. Vi kan dela
den med Aeroseum. I deras framtidsplaner ingar en
overjordisk hangar. Byggmistare kommer (kanske) att
finnas pé andra sidan staketet. Ar medveten om att jag
svévar ut, men inget &r utopi. Sillskapet blir vad med-
lemmarna gor det till. Pa lang sikt 4r socialt umgénge en
forutséttning for att vixa - och nistintill gratis att ordna.

Da vi nu 4r inne i innesittarkvéllarnas tid ser jag fram
emot nagra filmaftnar eller liknande. Var egen medlems-
skara récker langt for att underhalla och inspirera oss. Vi
har flygfotografer, flyghistoriker, flygantikvarier,
modellbyggare och yrkespiloter som kan beritta. Vi har
en medlem som kan visa oss ett flygmuseum, i Holland.
Om vi gor stopp pa vigen kan vi kolla in Airbus-
tillverkningen. Dirutdver har vi inte langt till externa
foredragshallare. Vi kan gemensamt planera flygningar,
savil antikrundor som ungdomsrundor.
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Det var lite av varje. Att skylla pa fordndrade tider duger
ej. Det ar ju nu GVFS skall utvecklas. Heja styrelsen!
Jag tror pa er. Utnyttja nétverket. Inget gor sig sjalv.

”Gammal silvergra gubbe”.
Ralph

PS!

Den naturligaste av alla umgéngesformer vore ett
eftermiddags-/ kvillsskift for byggruppen. Vi énnu
levande byggare stéller girna upp och knor igang skiftet.
Sen kan vi snacka om EN klubb!

Arets volontirflygningar genomférda.

| vart avtal med Aeroseum, dér vi far disponera ett
mycket bra utrymme, ingar som en motprestation
att vi arligen skall flyga med ett antal av
Aeroseums volontdrer. Onsdagen den 30 septem-
ber var det sa dags for arets flygarkvall med dessa
entusiaster, som det alltid ar lika kul fér oss piloter
att flyga med! Vi har flugit manga av dom under
aren och har alltid fatt glada och ndjda kommenta-
rer efter flygningarna. Denna kvall var det 11 per-
soner som tog sig till Alingsasfaltet dar Erik Tuna-
red och jag var kvallens piloter i var Lill-Cub Bella
och i GV-38 Helge Gustav. Det blev lite intensivt da
morkret faller sa fort pa hésten och det var ratt
bldsigt men vi hann med alla innan solen gick ner,
och volontérerna som vantade pa sin tur njot av
grillen som vi tant upp.

Gert Boll
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Pelle Lindquist — en mangsidig pilot i GVFS

Att medlemmarna i Géteborgs Veteranflygsallskap
ar flygintresserade ar sjalvklart, det ligger i sakens
natur. For somliga, inte minst bland flera i
byggruppen och bland piloterna ar det en livsstil,
manga ar genuina eldsjalar. En av dessa ar Per
Lindquist, helikopterpilot vid Polisflyget och nybli-
ven (2013) medlem och pilot i Séllskapet — dar kan
man verkligen tala om ett mycket starkt flyg-
intresse redan fran pojkaren, nagot som medfért
att Pelle levt ett kolossalt spannande flygarliv.

- Det vore valdigt trevligt for oss i byggruppen, och
sakert dven for andra medlemmar att da och da fa
ldsa om vara piloter och varfor de flyger hos oss,
sade Ralph Duell nyligen vid en traff med Aviator-
ens redaktor, da vi bollade idéer om artiklar i
medlemstidningen. Tack for tipset Ralph! Har kom-
mer nu en presentation av eldsjadlen Pelle
Lindquist, som Aviatoren nyligen fick en mycket
intressant pratstund med. Hall tillgodo!

- Jag ar fodd 1960, sa jag har hunnit bli 55 ar vid
det har laget, inleder Pelle vart samtal en kvall i
mitten av oktober. Vi tréffas pa Pelles arbetsplats
helikopterpolisens bas vid Save, och far innan sam-
talet beskada en utryckning med en av polisens EC
135:0r, en arbetshast som Pelle ar mycket fortjust
i. —Men den sjunger nu pa sista versen, forklarar
Pelle, snart far vi nya helikoptrar, Bell 429, som
polisen anskaffat. Den forsta har nyligen anlant till
Stockholm, och berdknas vara operativ under no-
vember manad. Jag blev nyligen influgen pa typen i
USA, och det skall bli intressant att ha dem som
arbetsredskap framover.

Nu far du berdtta om hur ditt flygintresse vacktes
och utvecklades Pelle

- Jag ar uppvaxt i Sdve samhille, alldeles i narhe-
ten av F9 dar det fortfarande flogs med J 34 Haw-
ker Hunter fram till 1969, sa flygmiljon fanns ju
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runt hornet. Och sa hade jag en skolkamrat och
kompis som hette Martin Nordstrom. Han var val-
digt flygintresserad och boérjade bygga plast-
modeller och det hdangde jag forstas pa. Da var jag
13 ar. Men den forsta narkontakten med riktiga
flygplan fick jag vid en utflykt med mina foraldrar
till Svedinos flygmuseum i Ugglarp 1974. Dar stod
en sliten gron SK 16 utomhus. Jag klev upp pa
vingen och lirkade pa nagot satt upp huven sa att
jag kunde komma in i maskinen, och plotsligt satt
jag djupt ner i platbaljan och var helt fascinerad av
alla reglage och instrument. Det var ett stort
ogonblick for mig, som jag fortfarande minns
mycket tydligt! Just den maskinen dyker upp igen
langt senare i mitt flygarliv, men det tar vi lite
langre fram i berattelsen.

- Men det var nar jag fick folja med Martin och
hans pappa till flygdagen pa F7 i augusti 1975,
som jag blev ordentligt fast. Da sag jag Viggen for
forsta gangen, och det blev en riktig knock out.
Svensk Flyghistorisk Férening hade en monter pa
flygdagen och jag anmalde mig direkt som med-
lem. Under tva sommarlager pa F6 och F11 (for att
fa komma nara Lansen, som var min favorit)
cementerades flygintresset, och jag tankte att jag
pa nagot satt skulle fa jobba med detta.

- Pa den tiden fanns det i Goteborg en man som
hette Curt Palmblad, han var nog Sveriges forste,
riktigt genuine flyghistoriker. Han delade mycket
frikostigt med sig av sitt intresse och sitt kunnande
till oss unga grabbar, och aven aldre flyghistoriker,
som samlades hemma hos Curt pa Bangatan en
gang i veckan for att snacka flyg och titta pa Curts
ofantliga samling flygfoto. Martin och jag var ofta
dar, tillsammans med sadana flygfreaks som Jan-
Ove Karlsson, Anders Nylén, Egil Sdbbo, Carl-Olof
Emanuelsson och manga fler.

- Samtidigt gick jag med i flygpojksverksamheten
kopplad till FV:s Luftbevakning. Vi fick utbildning
till luftbevakare i det gamla LGC:t i berget pa Stora
Badhusgatan 8. Instruktorer var Kapten Bengt
"Chappa” Bengtsson och Fanjunkare “Sam” Samu-
elsson. Det var forstas padrivande pa flygintresset.

- Efter 2-arigt gymnasium sokte jag darfor 1978 till
STRIL-utbildning (Stridsledning) i Flygvapnet. Jag
kom till F5 i Ljungbyhed dér jag fick ga ett ar pa
Herrevadskloster for att fa full gymnasiekompe-
tens. Dar gick dven de som skulle bli faltflygare,
och jag blev sugen pa flygtjanst i stallet for mark-
tjanst som det annars skulle blivit. Jag sokte darfor
over till faltflygarutbildningen och kom in, det var
rena julafton! Sa hosten 1979 borjade jag flyg-
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utbildningen (GFU) och fick flyga SK 61 Bulldog
och SK 60 Saab 105 och fick min Guldvinge av flyg-
vapenchefen Dick Stenberg vid examen den 30
oktober 1980. Det var ett mycket stort 6gonblick
for mig!

- Efter faltflygarexamen pa Ljungbyhed féljde TIS
37, typinflygningsskedet pa Viggen, vid F15 i S6-
derhamn. Tanken var att jag skulle bli attackpilot
och flyga AJ 37 Viggen pa Satends. Efter 1 manads
teori borjade jag i december 1980 inflygningen pa
den tvasitsiga SK 37 — forst 3 pass i baksits och
sedan fick jag kliva 6ver i framsits. Den 23 januari
1981 flog jag forsta gangen EK (ensamkommando)
med Viggen. Det var stort, mycket stort! Jag satt i
kdrran och tankte pa att jag bara 3 ar tidigare hade
varit flygpojke och byggt modeller av Viggen, och
nu satt jag sjalv och skulle géra min forsta ensam-
flygning i denna fantastiska maskin. Det var helt
otroligt! Utbildningen rullade p3a, och redan
veckan darpa flog jag den ensitsiga AJ 37!

- Utbildningstempot var hogt och det var dven
kraven pa oss elever. Vi skulle visa upp en brant
inlarningskurva, och min var alldeles for flack, det
kdande jag sjalv. Jag tyckte dock att det boérjade
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lossna och ga battre. Men en dag nar jag gjort tre,
i mitt tycke riktigt bra, pass med Viggen blev jag
inkallad till divisionschefen. Dar och da plockades
jag bort fran utbildningen. Jag erbjods en
navigatorstjanst, men valde istallet att lamna Flyg-
vapnet. Det var forstas ett rejalt bakslag, men det
var bara att gilla laget. Med facit i hand ar jag fak-
tiskt riktigt n6jd med att jag inte blev kvar i Flyg-
vapnet, for det har gett mig chansen till s manga
andra upplevelser i livet som jag annars skulle gatt
miste om.

- Vad gora nu, var fragan. Men jag behovde inte
fundera sérskilt lange. Jag hade under gymnasiet
funderat pa att bli polis, och sa blev det nu. Efter
utbildningen i Stockholm bdérjade jag under varen
1983 som ordningspolis pa Hisingen. Det passade
mig perfekt, och jag var kvar dar hela 80-talet.

Men hur blev det med flygningen sedan du blivit
polis — beratta!

- Jo jag hade lart mig segelflyga pa fritiden pa
Ljungbyhed och fatt ett C-diplom, men det stan-
nade vid det, jag tog inte upp det igen. Men jag
hade dven ordnat ett A-certifikat (PPL) fér motor-
flyg och fatt ett sddant innan jag lamnade flyg-
skolan pa F5. Det kom val till pass, for nu nér jag
borjat hos Polisen blev jag flygsugen igen. Min
lillebror hoppade fallskdrm i Goteborg, och varen
1982 borjade jag flyga fallskarmshopparna, som
holl till pa Save. Men inte nog med det, jag tyckte
det verkade spannande, sa jag borjade sjalv att
hoppa. Det blev valdigt intensivt ett tag, och jag
provade dven pa extrema hopp som fran
Trollveggen i Norge for att inte tala om nar jag
hoppade fran tv-masten pa Brudaremossen i G-
teborg! Det var ju naturligtvis inte tillatet, men en
utmaning som jag inte kunde motsta, och det ar
preskriberat idag. Jag holl pa med fallskdrms-
hoppning under hela 80-talet, det var nagra riktigt
fina ar.

- 1983 sokte jag till Arméflyget som varnpliktig
flygférare och blev antagen. Det var sista vpl-kul-
len som fick flyga Bulldog, for sedan 6vergick man
till helikoptrar (Hkp 5B). Jag blev tillfragad och
tackade ja till helikopterutbildning och blev sedan
krigsplacerad som hkp-pilot i Armén. Det visade
sig vara ett lyckokast, for Polisen utbildade pa den
tiden sina helikopterpiloter vid Armén. Nu hade
jag alltsa en lamplig utbildning for att bli
helikopterpilot hos Polisen, och i november 1989
borjade jag vid Polisflyget pa Save. Darmed var det
slut med tjanstgoringen i radiobil.
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Hur kom det sig att du blivit medlem i GVFS?

- Jo, sa har ar det: Jag har alltsa flugit polisheli-
koptrar i 26 ar vid det har laget, men pa senare ar
ville jag aven flyga annat pa fritiden, och da kom
jag i kontakt med Swedish Air Force Historic Flight
pa F7 i Satenas. Mitt flygplancert (PPL) hade inte
varit giltigt pa dver 20 ar, men det visade sig att
det rackte med uppfraschning pa en flygskola for
att fa tillbaka behorigheten. Det var inget att

tveka p3, sa med certet i handen var jag valkom-
men som pilot i SWAFHF. | avvaktan pa att bli
influgen pa nagot av deras propellerflygplan sokte
jag andra mojligheter till flygning, helst veteran-
flygplan, och da sokte jag kontakt med GVFS, som
jag fatt tips om redan i borjan av 1980-talet av en
av grundarna, Evert Eriksson, och pa den végen ar
det. Jag blev medlem 2013 och blev da influgen
pa Bella av Tommy Bohlin. Det &r ett mycket trev-
ligt, klassiskt veteranflygplan som ar behagligt att
flyga om an ganska motorsvagt, vilket har sina
nackdelar. Men det ar valdigt trevligt att flyga
sporre pa grasfalt, det &r en riktig hojdare och det
passar mig perfekt! Jag hade tankt att flyga in mig
pa GV:n i ar, men det blev tyvarr inte av, sa det ar
mitt mal for nasta ar.

Hur har det gatt med flygeriet i SWAFHF?

- Jag flyger foreningens Bulldog och Safir, men
framfor allt SK 16. Nu hoppas jag snart fa moijlig-
heten att flyga var "nya” SK 16, “Den gule” 16028.
Det har inte varit lage fér det an, men det kom-
mer att bli nagot alldeles speciellt. Det var namli-
gen just den SK 16 som stod hos Svedinos och
som jag provsatt som 14-aring 1974! Ar det inte
fantastiskt?! Den har renoverats av SWAFHF under
flera ar och blev luftvardig i slutet av forra aret, sa
det blir en riktig hojdare att fa spaka den. Den SK
16 jag flyger nu blev jag utbildad pa hosten 2013,
och ar den som &gs av Svante Kilén och som vin-
tertid har "hangarplats” i Aeroseum. SK 16 ar ett
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tungt och ganska kravande flygplan, som man som
pilot maste vara kolossalt uppmarksam pa. Man
maste flyga rent och vara noga med farten, annars
kan det gd illa, fér den har sina egenheter. Aven pé
marken faktiskt. Nar Alf Ingesson Thoor floég in mig
betonade han bl.a. att ett sporrhjulsflygplan har
inte landat fardigt forran man star helt stilla — ett
viktigt papekande som dven galler GVFS flygplan,
som ju alla har sporrhjul. Nu ligger min fokus pa
var uppvisningsgrupp inom SwAFHF, dar vi flyger
med tre eller fyra SK 16. Vi som ingar i gruppen &r
Svante Kilén, "Affe” Ingesson Thoor, Olle Norén,
Kjell Nordstrém, och jag. Kjell och jag delar pa en
plats i formationen. Vi var nyligen i Danmark och
da flég Kjell i Roskilde och jag i Stauning, och det
blev min premidruppvisning.

Beratta hur du upplever medlemskapet i GVFS

- Eftersom jag har ett mycket starkt intresse for
veteranflygplan ligger Veteranflygsallskapet mig
mycket varmt om hjartat. Jag blev darfor valdigt
glad nar jag i ar blev tillfragad om att bli styrelsele-
damot, som jag forstas accepterade. Det ar ett
mycket intressant uppdrag, som ocksa ger mig
mojlighet att battre lara kanna bade féreningen
och folket.

- Det jag skulle 6nska mer av i féreningen ar en
storre social samvaro mellan medlemmarna, inte
minst piloterna. Aker man ut till Alingsas &r man
for det mesta ensam dar i hangaren. Man flyger en
svang, men har oftast inte traffat en manniska nar
man sedan rullar hemat. Som det ar nu ar det svart
att lara kdnna de andra piloterna och medlem-
marna i féreningen, och det tycker jag vi skall for-
soka dndra pa. Grillkvallarna ar jattebra, inte tu tal
om det, men det vore trevligt dven med andra till-
fallen att traffas. Vi far val alla fundera pa hur vi
|oser detta.

Vad sdger du om att engagera dig i bygg-
verksamheten?

- Jag ar mycket imponerad av det fantastiska ar-
bete som vara medlemmar i byggruppen gor! Jag
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skulle gdrna engagera mig i den verksamheten,
sarskilt som jag bor i ndarheten av Aeroseum, men
jag ar tekniskt helt obegavad, sa det ar bast for
alla att jag inte ar inblandad i detta. Jag fungerar
helt enkelt inte med verktyg, sa ar det. Men det
vore valdigt trevligt att ta del av den sociala delen
av verksamheten i berget. Kanske kan vi utveckla
den till en traffpunkt dven for piloter? Det kan ju
vara nagot att fundera pa.

Hur ser du pa framtiden Pelle?

- Jag har lite drygt fyra ar kvar som aktiv pilot hos
Polisen. Nar jag fyller 60 ar det namligen slutfluget
dar. Da skall jag dgna mig at att flyga veteran-
flygplan i GVFS och hos SWAFHF, det ser jag verkli-
gen fram emot. Jag hoppas ocksa kunna bidra till
att varva fler nya piloter till GVFS och att utveckla
den sociala delen av verksamheten. Allt detta blir
nagot att satsa pa efter polistiden! Sedan skall jag
fortsatta med flygfotografering, som ar ett annat
av mina stora intressen, for att inte sdga en pas-
sion, vid sidan av sjalva flygningen. Kameran har
narmast varit som en kroppsdel under alla ar.
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Nu far du sdga nagot om din familjesituation som
avrundning

- Ja familjen ar forstas en mycket viktig del av mitt
liv. Jag gifte mig med Helena 1989, och vi har tre
soner, alla dr vuxna och utflugna. Den yngste gar i
pappas fotspar pa polisskolan och mellanpojken
hoppar fallskarm, ocksa han som pappa gjorde
medan den dldste har innebandy pa hog niva som
hobby.

Men vi maste forstas ocksa lyfta fram att Pelle
Lindquist och parhasten Ake Hall producerat tre
ypperliga bocker, ndmligen tva bocker om F9 och
en om "Flyget i Goteborg 100 ar” — alla rikt illus-
trerade med foto. Bokproduktion &r saledes en
annan stréng pa Pelles luta.

For GVFS ar det en stor tillgang att Pelle Lindquist
ar medlem, det ar vi mycket glada 6ver! Med
detta tackar Aviatéren for en mycket intressant
intervju och onskar Pelle lycka till med flygarlivet i
framtiden!

Text UIf Delbro

Foto Per Lindquist
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Gunillas tips infor vintern

Det ar den 29 oktober och plus 10 grader. Men,
det kommer en vinter i ar ocksa. Blir det 70 cm
sn6 och minus 18 grader? Eller Vastkustslask och
nollgradigt? Eventuellt blir BEL kvar i Alingsas,
atminstone en del av vintern. Det beror vl pa
hur manga som vill flyga.

Hursombhelst: Vinterflygning kraver lite mer. Ni
som har rutin pa vinterflygning med BEL kan ju
sluta lasa har. Eller?

¢ Vid lufttemperaturer kring noll och un-
der skall motorn forvarmas ca 45 minu-
ter till en timma, beroende pa luft-
temperatur. Att tvinga igang motorn
med snapsar innebéar brandrisk och 6kat
slitage. Vi anvander en varmluftsflakt pa
ett stativ. Lagg det bla skynket 6ver mo-
torn men INTE over flakten, se bilden!
Tank pa att propellern inte tal varmen.

e QOch...ak inte till stan och fika under ti-
den!

¢ Hantera inte bensin medan du viarmer,
dvs fylla ner fran vingtanken. Vi vill ju
inte att var BEL ska brinna upp.

e Tomgangsplané kyler ner motorn mer
an forvarmningen orkar varma. Den lilla
motorn orkar inte ge tillracklig varme for
att halla isen borta. Risk att motorn inte
svarar nar du behover den. Alltsa: Lite
gas pa finalen och inga
bedémningslandningar!

e Om du landar borta pa osparad sno:
Tank pa att det ar vanskligt att landa pa
en obruten sndyta ....man far svart att
bedéma hojden.

Lat oss hoppas pa en hirlig vinter med
manga fina flygdagar!

Gunilla. Motorflygchef
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Trevliga grillkvallar

| ar har vi haft inte mindre an fyra grillkvallar pa
Rédene-faltet i Alingsas, alla gangerna med ett
harligt vader och manga besdkare, bade flyg- och
bilburna. Alla grillade, umgicks och hade trevligt
tillsammans, som det brukar bli nar veteranflyg-
entusiaster traffas. GVFS holl, som vanligt, fyr i
grillen.

Aviatoren var pa plats vid traffen i september och
noterade da gastande flygplan fran Aeroklubben
Goteborg, Chalmers Flygklubb. Lidképing och
Backamo plus flera UL-flygplan fran t.ex. Fjaras.
Dessutom gastades vi av SE-EMB som (troligen) ar
Sveriges aldsta Piper PA 140 Cherokee, byggd
1964. Den &r baserad pa Viared, och var ordfo-
rande Gert Boll &r en av 8 deldgare i maskinen. Pa
en av bilderna ses Gert Boll tillsammans med Vik-
tor Svedholm, en annan av deldgarna, som ocksa
flég kérran fran och till Viared den har kvéllen. Det
blev ocksa ett antal flygturer med vara egna maski-
ner, GV:n Helge Gustav och Cub:en Bella dar bl.a.
medlemmar i byggruppen fick chansen till en
stjartsvang, sjalvklart mycket uppskattat!

Det blev forstas mycket flygsnack runt grillen och
vid langbordet, gamla skronor blandades med nya,
och sa skall det vara, da ar det trevligt och god
stamning. Nu vantar vi pa nasta sdsong med annu
ett antal trevliga grillkvallar i Alingsas, det ar det
manga som hoppas pa!

UIf Delbro, text och foto
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Datoriserad dagbok

Sedan ett antal ar tillbaka administreras all verk-
samhet pa vara flygplan i ett speciellt fér det dn-
damal utvecklat dataprogram. Undertecknad —
med lang erfarenhet som IBM-programmerare —
ansag i ett tidigt skede att skriva pa papper och
forvara dessa dokument i olika parmar inte ldngre
tillh6ér dagens satt att arkivera. Inte minst med
tanke pa en eventuell katastrof, typ brand.

Av den anledningen féreslog jag en datoriserad
dagbok. Forst gjorde jag en grundlig systemana-
lys, borjade skissa pa en databas och med stod av
manga, manga samtal med bl a Ralph Duell och
Lasse Lindstrém, som bada gav mig vardefulla
anvisningar och framférde 6nskemal och behov,
vaxte det fram ett dataprogram som uppfyller
alla krav pa digital forvaring och presentation av
data.

Ett dataprogram skrivet i form av en databas ar
den enda l6sningen for hantering av stora mang-
der data och med endast fa musklick ger det su-
persnabb tillgang till den lagrade informationen.
Lasse dr var man pa plats och han har ldnge skott
administrationen the old fashioned way sa att
saga. Men nu &r det tid att vixla spar och i sam-
rad har vi kommit 6verens om att kollega Tomas
Odhall framéver kommer att kdra programmet.

Sjalvfallet erbjuder programmet mdjligheter att
framstalla en utférlig och vdldokumenterad tek-
nisk byggjournal som GVFS ska kunna redovisa
for en representant av EAA. | forsta hand galler
det dokumentation till var helrenoverade GV-38
SE-AHC som inom en snar framtid narmar sig sin
andra (!) first flight.
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I skrivande stund ar programmet fardigutvecklat
och har natt sitt “fullindande” och GVFS kan
gladja sig at att man férfogar dver ett ratt sa av-
ancerat datasystem som tryggt och sakert forva-
rar manga ars viktig information. Framtida projekt
kan nu fran férsta bérjan dokumenteras pa ett
tidsenligt och professionellt satt!

For att citera en variant pa bréderna Wrights utta-
lande:

”Det som dr svdrt att géra gor jag idag. Det som
Gr omdjligt att gora kréiver lite mer tid!”

Text och foto: Hans Slieker, Byggruppen GVFS

Arets flygbok 2015 utsedd

Det blev boken ”SAS flygplan 1946-2014” som tog hem
den prestigefyllda titeln ”Arets Flygbok” vid den érliga
Flyglitteraturtriffen, FLIT, som for 32 gangen holls i
Flygets Hus pa Malmslétt under helgen den 3-4 oktober.
I boken far man en mycket god och intressant inblick i
SAS olika flygplankop under de ndrmare 70 ar som ticks
in. Hur urvalet av de olika modellerna gick till och de
manga turerna runt anskaffningen, savil politiskt om
tekniskt for att passa var tids behov beskrivs detaljrikt.
Forfattarna, Birger Holmer, Ulf Abrahamsson och Bengt-
Olov Nis vet verkligen vad de talar om. De satt alla pa
centrala positioner inom SAS med uppgift att analysera
vilka flygplantyper som bolaget hade behov av samt for
utvirdering och rekommendationer av de sammanlagt 45
olika propeller- och jetmaskiner som anskaffades.
Boken, som har 216 sidor dr utgiven av Svensk Flyg-
historisk Forening och dr féreningens arsbok, Flyg-
historisk Revy, 2014.

ISSN 0345-3413

Text och foto: Ulf Delbro

Bengt-Olov Nis (t.v.) och Ulf Abrahamsson visar glada
upp sitt diplom. Birger Holmer hade ej tillfélle att delta
vid prisutdelningen pa Frimis i Linkoping.
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Utflykt till Falkoping med komplikatio-
ner

Lérdagen den 6 juni, Sveriges Nationaldag, genom-
forde EAA sitt arliga fly in, denna gang pa Falko-
pings flygplats. Fran GVFS deltog Johan Ahlgren
och hans 12-3riga dotter med GV 38:an, och Tho-
mas Svensson med “Bella”. Sallskapets vice ordfo-
rande Erik Tunared anldnde med Alingsas
Flygklubbs Diamond D20 Katana tillsammans med
sin pappa Tonny.

Det blev en mer spannande utflykt, atminstone
logistiskt sett, 4n vad som var tankt. Vadret var
inte optimalt. Vinden 6kade successivt under da-
gen, vilket var helt enligt prognosen. Den sade 3
andra sidan, att vinden skulle avta under eftermid-
dagen, men se, det stamde inte alls, den 6kade i
stéllet och blev ganska besvarande. Manga av del-
tagarna i detta fly in, som hade planerat att flyga
hem pa eftermiddagen fick vackert tanka om, sa
ocksa Johan Ahlgren och Thomas Svensson. Det
var inte aktuellt att ge sig upp i luften varken med
Helge Gustaf eller Bella. GV:n fick plats i en hangar
medan Bella tjudrades sa rejalt, att den sakert
skulle motstatt en orkan, sade Erik Tunared till
Aviatoren.
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Nu stéllde var eminente flygfotograf Daniel Karls-
son upp och erbjéd plats i bil fran Falkoping. Detta
nappade Johan Ahlgren och dottern pa liksom
Thomas Svensson och Tonny Tunared. De fick
skjuts till Alingsas dar de hade sina bilar och kunde
darifran ta sig hem. Erik var kvar i Falkdping, men
konstaterade under kvallens gang att vinden fak-
tiskt mojnade tillrackligt for att det skulle vara ok
att flyga hem med AFK:s Diamond — den ar inte
lika vindkanslig som vara klenoder.

- Jag startade kl 21:30 och det blev en fantastiskt
fin flygning hem till Alingsas, beréttar Erik. Det var
en underbar kvall for flygning. Nar jag kom upp pa
lite hojd var det som att aka i smor och det blev
en mycket fin solnedgang nar jag landade pa Rod-
ene.

- Pa mandagen den 8 juni samlades Johan, Thomas
och jag pa Aeroklubben pa Séve. Vi hyrde deras
172:a, SE-GYX, flog upp till Falkdping, hdamtade
vara tva flygplan och flog sedan eskader ner till
Alingsas, och jag fortsatte till Sdve med 172:an. Sa
I6ste det sig anda pa ett bra satt, inte minst tack
vare att vannen Daniel Karlsson var bussig och
stallde upp med skjuts. Stort tack for det Daniel,
sager Erik Tunared avslutningsvis.

Text och foto: Ulf Delbro
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Nytt fran Aeroseum

- Den mest positiva nyheten jag kan beratta om ar,
att det nu ser valdigt ljust ut for flygplatsen Saves
framtid, sdger en patagligt glad Roger Eliasson,
chef for Aeroseum, néar Aviatoren far en pratstund
med honom i slutet av oktober.

- Swedavia tecknade for en tid sedan ett intention-
savtal med fastighetsbolaget Serneke Group i Go-
teborg om forsaljning av Save flygplats till detta
bolag, forklarar Roger Eliasson. Ett avtal mellan
parterna skall, enligt Swedavia undertecknas den
31/12 i ar. Nar jag horde talas om intentionsavtalet
skickade jag en inbjudan till féretagets huvudagare
Ola Serneke att besoka Aeroseum under evene-
manget Helimeet i augusti, fortsatter Roger. Han
kom tillsammans med sina tre sma doéttrar och sin
pappa, det var valdigt trevligt, och jag fick da infor-
mation om vad som kan foérvantas.

- Ola Serneke, som ar urgéteborgare var tydlig
med att hans avsikt ar, att den nuvarande flyg-
verksamheten skall vara kvar, och att flygplatsen
skall utvecklas, sager Roger Eliasson. Man har re-
dan anstallt en ny medarbetare, Rickard Edlund,
som har till uppgift att just utveckla flygplatsen.
Detta ar valdigt gladjande for alla som ar verk-
samma har ute. Det betyder forstas mycket inte
minst for Aeroseum och for GVFS, det blir ett verk-
ligt lyft! Nu har vi gatt och hukat sedan december
forra aret och undrat vad som skall handa med
flygplatsen, men nu med Serneke Group som till-
tankt kopare, ser det plotsligt ljust ut!

- Tank om vi nu antligen kan utveckla omrade Da-
vid, dvs den grasyta som ligger mitt pa flygplats-
omradet. D3 skulle man kunna utnyttja den for
t.ex. Veteranflygsallskapets sporrhjulsmaskiner,
det dr nagot Ralph Duell och jag talat om manga
ganger Det vore verkligen roligt om detta kan for-
verkligas, sager Roger entusiastiskt och pekar pa
en karta over flygplatsen var grasytan ligger! Ja,
det kdnns verkligen riktigt bra alltsammans, menar
Roger men tillagger "peppar, peppar” for saker-
hets skull.
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Vad har du mer att berdtta om fér Aviatérens Id-
sare?

- Jo, nu far vi i dagarna ner en ny maskin i samling-
arna, namligen en Twin Bonanza, som ar ett civilt,
tvamotorigt flygplan. Det har statt pa Arlanda
Flygsamlingar, men det ar norskregistrerat, och
Arlandasamlingarnas koncept ar att endast ha
svenskregistrerade flygplan, sa darfor far vi 6verta
maskinen. Aeroseums malsattning ar att ha civila
och militara flygplan och helikoptrar med nationell
och internationell bakgrund. Detta blir vart forsta
civila, internationella flygplan, sa det ar roligt. Vi
fick god hjalp med detta projekt av medlemmar i
GVFS som var uppe pa Arlanda och "rekade”. De
tog bilder och gjorde en skiss, det var mycket var-
defullt, sa jag passar pa att tacka fér denna hjalp!

- Sedan kan jag saga, att det gatt mycket bra for
Aeroseum i ar. Det ar valdigt positivt, att vi hela
sommaren legat pa plats nr 1 bland vastra Sveriges
museer pa varldens storsta resesite "Trip Advisor”,
fore Volvo-museet, Maritiman och Universeum,
och det ar en stor framgang for oss, podngterar
Roger. Detta har bidragit till att sommaren varit
fantastiskt bra ur besékssynvinkel. Vi raknar nu
med att landa pa 60.000 besdkare riknat pa hela
aret. Det ar en 6kning med 20 %, sa vi ar mycket
nojda. Att det blir alltfler besék av skolklasser hos
oss ar dessutom sarskilt gladjande!

Har du ndgot annat trevligt att runda av med Ro-
ger?

- Jag vill gdrna tacka for att en grupp om 10-12
volontarer nyligen fick en flygtur i Alingsas med
era veteranflygplan, GV 38:an och Cub:en. Detta
ar nagot vara volontéarer verkligen ser fram emot,
och de som far en chans till en flygtur &r mycket
glada, och det ar jag ocksa, det skall ni veta! Jag
tycker f.0. att samarbetet mellan Aeroseum och
Veteranflygsallskapet fungerar alldeles utmarkt,
och det &r gladjande! Om det nu gar som det ar
tankt med Sernekes planer med flygplatsen blir
det valdigt positivt for bade Veteranflygsallskapet
och fér Aeroseum — det dr mycket vi da kan gora
tillsammans sager Roger avslutningsvis, och
Aviatoren tackar for intervjun.

Text och foto: Ulf Delbro
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Kurts flygarminnen IV. Aventyr p3
Oresjon

Legendariske jaktflygaren, flyglararen, flyg-
kaptenen, personalprovflygaren m.m. Kurt Klaus-
son delar har ater med sig av sina flygerfaren-
heter. Kurt dr dessutom hedersmedlem i GVFS.

Kurt var jaktflygare pa F9 fram till 1949. Innan han
lamnade Flygvapnet var han en tid tjanstledig och
jobbade1948 som flyglarare vid Ostermans vinter-
flygskola p& Oresjon utanfér Boras. Sjén var frusen
och man flég med en Auster, SE-ARL, pa skidor.
Som mekaniker hade Ostermans engagerat Olle
Fredricson fran Bréderna Fredricsons Flygservice
pa Torslanda. Nu later vi Kurt sjalv berétta:

- Bonden som bodde i ndrheten av var bas hade
varnat oss for den nyckfulla isen. Den gar bara upp
en gang, sade han, och sedan ar det inte langre
nagon is pa sjon. Vi trodde inte riktigt pa detta,
men bonden hade helt ratt, visade det sig en sen
kvall pa varvintern.

-Olle och jag hade varit i Boras och roat oss, och vi
promenerade pa natten landsvagen ut till Oresjon
och den lilla stugan som vi bodde i. Nar vi nar-
made oss sjon fick vi hora ett forfarligt muller, vi
trodde det var askvader, men det var isen som
gick upp. Nu var goda rad dyra, vi maste ju radda
Austern, som stod pa skidorna alldeles vid sjo-
kanten. Isen bar fortfarande, men den brots upp
mer och mer. Olle bérjade goéra i ordning karran
for att vi skulle kunna komma ivag sa fort som
mojligt medan isen fortfarande lag kvar. Men det
var nermorkt, och det gick inte att starta forran
det hade ljusnat nagotsanar.

- Det blev en mycket lang och nervds vantan pa
gryningen. Vi kunde ju inget géra mer an att hop-
pas pa att isen inte skulle helt ge sig, for da hade ju
kdrran gatt till botten. Till slut blev det sa pass ljust
att jag kunde satsa pa att komma i vag. Vi fick
igang motorn och jag drog pa for fullt. Det var inte
langre en jamn isyta, utan flaken lag huller om
buller pa varandra. Det hoppade och smallde och
det var tveksamt om det skulle ga vagen, men jag
lyckades fa upp karran med klaffen, och det var i
grevens tid for det var verkligen pa haret!

- Men nu var ju fragan vart jag skulle ta vagen —
det hade jag inte funderat pa 6verhuvudtaget
medan vi vintade pa att det skulle ljusna. Jag var
bara installd pa att komma ivdg medan isen lag
kvar. Bara jag kommer loss sa ordnar det sig. Det
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far bli Torslanda kom jag fram till, dar finns det
resurser. Sagt och gjort, kursen sattes mot Tors-
landa. Men dar var det helt snofritt och jag hade
ju skidor pa karran! Vad gora? Jo det fanns en liten
grasplatt, inte langre an 50-75 m, i en triangel mel-
lan de korsande asfaltbanorna, den fick duga.

- Jag gick in i trafikvarvet for inflygning mot
grasplatten nar trafikledaren Curt Akerstedt lyste
rott med signallampan, dvs jag fick inte landnings-
tillstand. Jag fortsatte in pa final mot platten trots
rott fran signallampan. D& skot Akerstedt ett rott
signalskott utan effekt. Jag satte Austern sa att
skidorna precis skrapade i asfalten innan de tog i
grasytan. Dar sogs de fast, och det hade blivit mer
eller mindre tvdrstopp om jag inte hade gett gas.
For att inte sta pa nosen fick jag ge mer och mer
gas, sa nar maskinen till slut stod still hade jag full-
gas. Bara man anvander ratt teknik, sa gar det att
landa med skidor pa gras, det ar helt klart. Strax
kom Arnold Fredricson ut och bytte skidorna mot
hjul, det var kvickt ordnat, och sen var det bara att
taxa in.

- Under tiden hade trafikledare Akerstedt kastat
sig i jeepen och i full fart kort ut till grasplatten.
Dar fick jag mig en ordentlig utskallning: ”"Ser du
inte nar jag bade lyser rott med signallampan och
skjuter rott signalskott?” Akerstedt hade sett att
det var skidor pa maskinen och ville varna mig,
han trodde jag hade glomt det, sa ingen skugga pa
honom. Vi tréffades manga ar senare vid en konfe-
rens for flygplatschefer. Curt var da chef for Bull-
tofta och jag for Save. Minns du, sade vi bada.
Jod3, sade Curt, det glommer jag inte, jag lyste
rott med allt jag hade, och det gav du fasen i. Men
det gick ju bra trots att du landade med skidor pa
barmark!

UIf Delbro

SE-ARL, hdir som synes utan skidor

15



Nr 97/98 november 2015

Cape to Cape

.

Bt

Den svenske privatflygaren Gosta Andrée genom-
forde 1929 en verklig langflygning, fran Stockholm
till Kapstaden i Sydafrika med sin de Havilland DH 60
Moth, SE-ABS. Flygplanet var dopt till Sandvik efter
foretaget Sandvik som sponsrade flygningen. Andrée
delade ut otaliga rakblad under resan.

Flygresan startade den 12 september 1929 och Kap-
staden naddes den 24 oktober. Under hemflygningen
drabbades Andrée av problem i Nordafrika och flog
sista biten, dver Europa, med ett italienskt flygplan,
men det ar en annan historia. Jag rekommenderar
ldsaren att Iasa den bok som Andrée skrev efter hem-
komsten och som kom ut aret darpa. Titeln ar Sand-
viks flygning till Kap (Bonniers forlag).

En som last Andrées bok ar Airbus-piloten Johan
Wiklund, som dessutom ager en de Havilland DH 60
Moth. Denna kombination resulterade i att Johan
beslot att gora om Andrées bravad, pa samma vill-
kor!

Till och med kladseln skulle minna om Andrées pre-
station for han flog ikladd en ullkostym, lagskor och
keps, och gick det da maste det ju ga dven idag an-
ser Johan.

Johan Wiklund lade dock ribban lite hogre an An-
drée da han avser flyga fran Nordkap till Kapstaden.
Det blir ju en bra bit till och den forsta etappen, Nord-
kap till Stockholm, genomforde han med start vid
Nordkap den 6 juni i ar och landning pa Ska-Edeby
fem dagar senare.

| framre sittbrunnen har en extratank placerats for att
Oka rackvidden. Foto Hans Wallin.
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Foto Hans Wallin.

Flygningen fran Stockholm séderut inleddes som pla-
nerat den 1 september och malet &r att na Kapsta-
den den 24 oktober, alltsd omkring en vecka efter
att denna tidnings hamnat i din brevlada. Vi aterkom-
mer i nasta SFT med resultatet av flygningen.

Johan finansierar sjalv sin flygning men har samti-
digt en “Crowd funding” pa natet med syftet att fa in
pengar till ett projekt “Make reading cool” for att
sponsra barn och ungdom i Kapstaden att kdpa laro-
medel. Pa detta satt vill ha ge tillbaka nagot for att
han kan komma ner och uppleva deras land. Kan du
stodja detta lasprojekt, sa gor det.

Sven Stridsberg

PS: Johan landade den 28 oktober sa gott som exakt
86 ar efter Gosta Andrees ankomst till Kapstaden!

Denna artikel har varit inford i Svensk Flyghistorisk
Tidskrift nr5-15 och far aterges i Aviatéren med bena-
get tillstand av forfattaren.

rd

Johan Wiklund klar fér start. Kavajen ar nu utbytt mot
en varm flygarjacka. Foto Hans Wallin.

16



Nr 97/98 november 2015

Lastips — ”Kom sa leker vi med himme-
len”

Vilkdnde flyghistorikern i Géteborg, Borje
Réaftegard har last segelflygaren Istvan Wilassics
bok, Kom sa leker vi med himmelen, och har skri-
vit en recension, som Aviatorens ldsare har far ta
del av. Den lockar onekligen till Iasning av boken!

LOM SA LEKER
VI MED HIMMELEN

Istvan Wlassics

Runa Patel

Boktitelns glada uppmaning ackompanjeras pa
parmen med en bild av ett praktigt moln, ett
cumulonimbus. En sadan syn vacker alldeles speci-
ella kanslor hos alla segelflygare. | detta moln finns
hissen som erbjuder en snabb hojdvinst pa flera
tusen meter. Men det ar inte helt riskfritt att ge sig
in i den leken. En som vet detta ar bokens forfat-
tare Istvan Wlassics. Han ar sedan lange en valbe-
kant profil i segelflygkretsar och hor till den
avundsvarda lilla skara som lyckats fasta tre dia-
manter pa sitt Guld-C marke. (For icke segelflyg-
ande lasare: for att nd denna segelflygets hogsta
internationella utmarkelse kravs en distansflygning
pa minst 500 km, en flygning med angivet mal pa
minst 300 km samt en hoéjdvinst pa minst 5000
m.)

Om detta och mycket annat som Wlassics upplevt
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mellan himmel och jord berattas har i anekdotiska
tillbakablickar som stracker sig 6ver ett drygt halv-
sekel. Har handlar det om flygandets gladje och
skonhet, om triumfer och tillkortakommanden.
Prov pa detta far man redan i de tidiga berattel-
serna om hur det gick till nar de tre diamanterna
skulle erdvras. For den langsta av distansflygninga-
rna lade Wlassics upp en 550 km Iang triangelbana
som borjade vid hemmabasen Ekeby flygfalt utan-
for Eskilstuna, fortsatte till varmlandska Torsby och
déarefter Dadrans kapell vid Rattvik for att sedan
atervanda till Ekeby. Den dagslanga farden slutade
snopligt bara nagra 100 meter fran Ekeby faltgrans!
Men skam den som ger sig — redan dagen darpa
flég Wlassics aterigen samma rutt, fullbordade far-
den, och klarade darmed sin andra diamant. Hojd-
provet en vecka senare fér den tredje ddelstenen
blev ocksa handelserikt. Han kopplade loss fran
bogserplanet pa 1200 meters hojd och gick in i ett
askmoln som férde honom upp till 7800 m. Vagen
dit ackompanjerades askknallar, elstotar fran
roderlinorna och pa vingarna en rejél isbildning,
som slappte forst efter utrullningen pa hemma-
faltet.

Har finns ocksa muntra episoder om moéten med
saval arga som vilkomnande markéagare vid
utelandningar, missforstand mellan férfattaren och
bogserande pilot, formationsflygning med vildgass
och andra minnesvarda handelser. Wlassics har
under hela karriaren klarat sig fran allvarligare
olyckor, utom den gang da han pa hangarplattan
tvattade husvagnstaket stdende pa ranglig stege.
Da doktorn nagra veckor senare avlagsnade gipset
pa det rejalt sonderbrutna benet inviterades hon
helt chevalereskt till en segelflygtur av den ater-
stallde patienten: “Ja, garna. Jag har flugit Sk 60,
Draken och Lansen, men jag har aldrig segelflugit.”
Né&r hon sag den hdpna misstron hos patienten
tillade hon: ”Jag heter Bratt och ar Erik Bratts barn-
barn.”

Men det som kanske allra mest drojer sig kvar efter
avslutad lasning ar karleksforklaringen till segelfly-
gandet och viljan att férmedla de speciella upple-
velser som dar erbjuds. Stundom nar berattandet
en prosalyrisk niva. Se har ett exempel: "Val inne i
molnet hamnar man i en varld utan synliga referen-
ser. Sikten i ett moln &r sa dalig att man ibland
knappt ser vingspetsarna. Man flyger i ett slags
tomrum med hjalp av sina instrument. Ljudet man
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hor later till att bérja med som vanligt, men bero-
ende pa vilket molnlager man kommer in i sa hor
man ljudet av regndroppar eller iskristaller mot
vingarna. Ljuset i molnet har bade en annan farg
och konsistens an det man ar van vid utanfoér. Man
ar insvept i ett ljusare eller moérkare parlemor-
skimmer som verkar lent och mjukt. Det kanns
som om man skulle vilja 6ppna fonsterluckan och
greppa en nave ‘'molnljus’.”

Sadana passager laser jag med ett leende, ty —
som Alf Ingesson Thoor skriver i sitt forord — detta
ar en liten bok att bli glad at.

Borje Réaftegard

PS: Istvan Wilassics tilldelades vid
Flyglitteraturtraffen i Linkoping i oktober nr 2 av
det nyinstiftade s.k. Kernellpriset till minne av
legendariske flygentusiasten och boksamlaren Stig
Kernell i Tranas, som gick bort 2014. Wilassics fick
priset for den nu recenserade boken.

Upprop om sponsorer och bidragsgivare

Som alla naturligtvis forstar, sa kostar det mycket
pengar att renovera veteranflygplan, och att halla
dem i luftvardigt skick sa att de kan flygas. Intak-
terna fran medlemsavgifter ar forstas mycket vik-
tiga, och darfor forsoker vi varva nya medlemmar
narhelst vi far mojlighet. Men aven bidrag fran
sponsorer liksom olika kommunala bidrag ar
mycket valkomna, och vi séker darfér med ljus och
lykta efter sadana intaktskallor.

Du som redan ar medlem kan bidra till vara an-
strangningar genom att varva nya medlemmar.
Har du tips pa tankbara sponsorer och/eller vilka
bidrag som gar att soka, sa ar det mycket varde-
fullt om du hor av dig. Kontakta garna GVFS ordf6-
rande Gert Boll: gertbolll @gmail.com. Mobiltele-
fon: 0708-90 56 25. Alla tips mottas med tack-
samhet!

Vi lagger aven ner mycket arbete pa att varva nya
piloter till GVFS, vilket r nodvandigt for att fa ett
tillrackligt hogt flygtidsuttag for att sakerstalla en
god ekonomi. Vart starka kort ar, att vi erbjuder
mojlighet att flyga till en kostnad som ar klart
lagre an vad man far betala i “storklubbarna”.
Manga tycker helt enkelt att det blir for dyrt att
syssla med privatflyg, och, i stallet for att de da
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helt lagger av erbjuder vi en intressant mojlighet.

Aven hér kan du som medlem géra en vardefull
insats — tipsa pilotvanner om att borja flyga hos
oss, varje ny pilot ar guld vard! Kontakta Gert Boll
dven om detta. Du kan dven ga in pa var hemsida:
www.gvfs.se och ladda ner var informationsfolder.

Ulf Delbro
GV-38 som modellbyggsats 1944

| ett tidigare nummer av Aviatéren (nr 93, maj
2014), berattade vi om Christer Hedberg i Gullsby i
Varmland, vars pappa, Stig Olsson under nagra ar
pa 50-talet dgde var GV-38, SE-AHG. Christer ar
modellflygare och hade fatt idén att ta fram en
modellbyggsats av denna flygplantyp for att salja
till modellbyggarentusiaster. Tanken ar att det skall
bli en byggsats i skala 1:3, dvs en rejal modell for
RC-flygning. Hur det gatt med Christers planer ar i
dagslaget inte kant av Aviatoren.

Men det skulle hursomhelst inte bli forsta gangen
GV-38 skulle finnas att kdpa som byggsats. | den
for alla modellbyggare valkanda firman Wentzels
jubileumskatalog fran 1944 erbjuds en modell-
byggsats av just en GV-38 i skala 1/15. Spannvid-
den blir da 710 mm. Priset pa byggsatsen &r 3:50,
och vill man enbart kopa ritningen, sa kostar den
75 6re. Som framgar av bilden i katalogen ar det
var SE-AHC, som far representera flygplantypen.

Firman Wentzels Hobby finns f.6. fortfarande kvar,
81 ar efter att den grundades av Sven Wentzel
1934. Butiken ligger i Gallerian i Stockholm. Adres-
sen ar narmare bestamt Regeringsgatan 25.

Ulf Delbro

'FEN WENTEZLL APELBERGEGATAN } 4, ?J’!{'H_I:;lf

Skala 1/15

399 GOTAVERKENS G. V. 38,

Madell av det vid Gitaverken licens” Nr29d R Rilming............--..-. 75

da sportplanet. Splinnvidd 710 pne « 509 M Materialzats ... P
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Goteborgs Veteranflygsallskaps jullunch 2015

GVFS haller sin traditionella jullunch I6rdag den 5 december klockan 13 i en lokal hos Idrottens Bingo pa

Kungsgatan 47 van 3, granne med gallerian Grand. | denna lokal, dér vi dven hade var jullunch forra aret

kan vi fa plats med uppemot 60 personer. Priset per person ar 285:- kronor inkl. julmust, 14tt6l, cider eller
vatten plus kaffe efter maten. Starkare drycker sasom 6l, vin och starkcider finns att kopa till ett pris om
39:- kronor.

Anmilan som dr obligatorisk och bindande gors senast den 26 november helst pa mail till:
gertbolll@gmail.com eller pa mobil 0708-90 56 25. Vid avanmaélan efter den 26 november debiteras
medlemmen beloppet 285:- kronor. Betalning sker kontant pa plats och vi uppskattar jamna pengar!

Aven i &r anordnas ett lotteri, s tag dven med pengar for lottkop!
Hjartligt vdlkomna!

Gert Boll

Ordférande i GVFS

Fran grillkvéllen i september Foto UIf Delbro
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