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Ordforandens horna

Bista medlemmar i Goteborgs Veteranflygséllskap

Nu har vi kommit ndgra méanader in i 2014 och solen och
viarmen borjar aterkomma till oss hidruppe i Sverige och
det betyder att vi snart ska ta vara faglar upp ur berget pa
Aeroseum och lyfta 6ver dom till Alingsas dir dom ska
fa tillbringa en 1ang sommar och forhoppningsvis det
mesta av tiden uppe i det bla. GV-38 SE-AHG har fatt en
mindre 6versyn men befanns vara i gott skick och Lill-
cuben Bella har fitt lite nya delar monterade Saker som
behovde bytas ut efter 1ang och trogen tjinst var brinsle-
och bromsslangar. Nu véntar en instrumentkontroll pa
bada dessa flygplan, sen dr dom klara for tjanst med vara
sugna piloter.

Vintern kan se ut att vara en lugn tid for en férening som
sysslar med veteranflygplan men arbetet pagar stindigt i
kulisserna. I berget jobbar bygg-gruppen med stor
entusiasm for att fa SE-AHC férdig for besiktning och sa
smaningom provflygning men som med alla stora projekt
ir det ofta dom sma detaljerna i slutet som tar tid och
krdver stort talamod. Motorn &r i stort sett komplett och
det som ir aktuellt i skrivande stund ér att tillverka nya

medbringare till magneterna, det dr en liten gummiskiva
som sitter i drivningen som ska monteras innan motorn
ska upp ur berget och startas for forsta gangen pa lidnge.
Filip Gerhardt, som har byggtillstandet fér SE-AHC av
EAA, kikar allt som oftast in pa tisdagarna och ser ver
monteringen. Det &r bra att ha en egen besiktningsman
inom ginget och inget undgar Filips trinade 6gon. Vi ska
komma ihag att det #r viktiga saker vi haller pa med. Att
renovera ett flygplan fran grunden 4r ett enormt projekt,
och man far inte glomma att det ska flyga sa smaningom.
Da kénns det tryggt att veta att vi har s manga duktiga
och framforallt noggranna personer som liagger mycket
av sin fritid nere i berget. Vi piloter skall forstas se till att
behandla flygplanen vil och tinka pa alla timmar som
bygg-gruppen har lagt ner i renoveringen.

Inom styrelsen ligger vi inte heller pa latsidan, det &r
styrelsemoten med praktiska och ekonomiska fragor pa
programmet, och vi har tillbringat manga och ofta langa
kvillar med att se 6ver ekonomin och att ta beslut som dr
viktiga for var forening. Vi hade ett vilbesokt arsméte pa
Aeroseum i borjan av februari och kunde da med stor
gliddje presentera en ekonomi som #r pa vig at ritt hall
med ett plus i kassan och en fordubbling av flygtidsutta-
get under forra aret. Det ser jag som ett tecken pa att vi
har tagit dom ritta besluten, och vi kommer naturligtvis
att fortsétta i samma stil framéover.

En punkt som vi har tinkt ligga mer tid pa, &r att 6ka den
sociala samvaron inom f6éreningen. Vi har planer pa att
halla grillkvillar pa flygfiltet i Alingsas under sommaren
och kanske en utflykt till ett flygmuseum som vara
medlemmar kan folja med pa. Jag har personligen haft
kontakt med flygklubbarna pa Backamo och i Varberg
och diskuterat ett samarbete med gemensamma aktivite-
ter och jag har mott stor entusiasm infor detta forslag.
Flygklubbarna har idag ett minskande flygtidsuttag, och
forutom att det har blivit dyrt att flyga efter att bréinsle-
skatten har tillkommit sa upplever manga piloter i
klubbarna idag att det &r for lite socialt umgénge i
klubben. Man vill ménga ganger kunna sitta sig och fika
och prata lite utan att nodvindigtvis flyga, och da far
man se over verksamheten sa klubben inte stannar av och
dor ut. Det 4r det sociala vi ska satsa pa framover tycker
jag, och kan vi triéffa fler av vara medlemmar pa en
grillkvill och fa visa upp vara fina flygplan sa har vi
kommit langt. Hall koll pa var hemsida for nyheter, och
vi dr naturligtvis ocksa uppdaterade pa Facebook. Jag tar
gédrna mot forslag och idéer till aktiviteter, tveka aldrig
att ringa eller mejla mig om ni har ett kul uppslag.

Pa det personliga planet ser jag verkligen fram till att fa
flyga vara klenoder igen, jag flyger i andra sammanhang
under hela aret men att sviva fram i Bella eller Helge
Gustav dr nagot helt speciellt och unikt och ger mig stor
glddje. Jag har ett stort arbetsprojekt som véntar mig nu,
da jag aker till Texas pa min arliga insats pa en stor
oljemissa och jag hoppas kunna komma hem med lite
flygbilder ocksa. Jag forsoker alltid att kika in pa ett
museum eller att besoka en flygshow nr tiden passar,
och jag ska vid tillfille ligga upp lite bilder i Aviatoren.
Det kan bli ett inslag redan i detta nummer om jag hinner
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gd igenom mina ganska stora fotoalbum, sa hall tillgodo
nér det blir av.

Till vara piloter har jag lite tips infor véarens flygningar.
En del av er har kanske inte flugit s mycket under
vintern, och kinns det lite osdkert eller rostigt att ge sig
upp efter ett lingre uppehall, sa finns det hjilp! Tveka
inte att ta kontakt med nagon av vara instruktorer for en
liten avrostning, det racker sikert med ett par studsar
och det kan kinnas tryggt att ha en CRI eller instruktor
med sig under dom forsta landningarna. Sedan hoppas
jag att ni flyger sa mycket det bara géar, vi behover flyga
mycket for att ekonomin ska fortsétta utvecklas i positiv
riktning, och glom inte att vi troligtvis flyger billigast i
Sverige. En medlemsavgift for piloterna pa en tusenlapp
om aret for att fa flyga vara fina flygplan &r riktigt
billigt, och vart timpris pa 900:- kronor &r definitivt
overkomligt. Jag tinker sjédlv besoka lite flygshower
under sommaren, och ir det nan som kinner for att ta en
sving med Helge Gustav eller Bella, sa &r det bara att
sdga till, da kanske vi kan flyga lite rote och det dr
riktigt kul!

Sen har jag ett budskap till alla vara stddmedlemmar.
Jag vill att ni ska veta att ni dr oerhort viktiga for var
forening, och att ni alltid 4r vilkomna att besoka oss i
Alingsas, inte minst pa vara grillkvillar och andra
kommande evenemang. Det finns helt sikert nagon av er
som vill komma nédrmare vara gamla fina flygplan och
kanske till och med aka med en sving i en av dom?
Detta gar att ordna, kontakta nagon av oss i styrelsen, sa
ska vi se till sa ni far komma vildigt néra klenoderna!
Tills vidare vill jag 6nska er alla en riktigt fin var och
kom och hilsa pa oss pa filtet i sommar!

Med flygande hélsningar

Gert Boll

Flygfaltsnytt

Sa har véren dven natt Alingsas flygfilt, och verksamhe-
ten har borjat komma igang. Goteborgs Segelflygklubb
har manga elever i ar och har aterupptagit skolning pa
tvé vardagskvillar igen. Aven nigra av vira grannar
verkar ha vaknat till liv, och vi har tyvirr redan fatt lite
bullerklagomal.

Bella &r igang

Under vintern har Gunilla jobbet med vinterunderhallet
av Bella, och haft god hjélp av Jan Svensson. I mitten
av april ansag de sig som firdiga, och levererade Cuben
upp till Alingsas. Téamligen direkt blev hon éter
groundad p.g.a. en uppkommen spricka i grenréret, och
byte av forsdkringsbolag. Nu &r sprickan lagad, och vi
flyger ater under skydd fran forsékringsbolaget
Interhannofer. Piloter, upp och flyg for bofvelen! SE-
AHG ir i skrivande stund ocksa sd gott som fardig for
flygsédsongen, sd nir pa ett sporrhjul. Det &r "utlanat” till
bygginget, som behovde plocka isér det for att inven-
tera de delar som behovs till AHC’s sporre. Vi hoppas fa
AHG i luften under maj manad.

100LL forsvinner

Alingsés Flygklubb som administrerar den ena av de tva
brénsletankarna kommer ej att fylla den med 100LL
igen. Detta da AFKs Diamond, SE-LYB, Rotax motor

behover titare service, dn om man flyger pa blyfritt.
Istéllet har nagra aktorer, diribland GVFS, for avsikt att
ga ihop om att spola i nagra kubik 91/96UL i tanken.
Segel har redan detta brinsle i sin tank, men vi féredrar
att hélla oss med eget.

Alingsas Flygklubb 50ar

I ar firar AFK 50ar! Klubben bildades 1964, och dess
davarande medlemmar anlade Alingsas flygfilt for ca 40
ar sedan. Idag dr det en timligen liten klubb. Vi (jag
sdger vi da jag sjdlva dven dr aktiv i AFK) ér ca 7-8
aktiva piloter, samt nagra stodmedlemmar. Vi flyger med
var tvasitsiga Diamond DA-20.

Nagra storre festligheter har vi tyvirr inte kraft att
uppbringa med sa fa personer, men nagot enklare fly-in
med grillning, el. dylikt finns i planerna.

Erik Tunared

Rapport fran byggruppen

Som bekant kallar sig GVFS byggrupp nere i Berget for
Gubbdagis. Av en slump hittade jag foljande citat
géllande ett dagis: “Ett oavvisligt krav ar att de (bruka-
rna) skall vara snilla, sociala och fungera tillsammans
med andra.” Ingen tvekan. Det stimmer in pa oss. Tva;
”vara brukare trivs med jobbet.” Jajamen, det gor vi.
Tre; ”De sover bittre och fungerar bittre”. Gor vi? (Om
brukshundsdagis i Fyllebro). :-)

Under den niarmaste perioden bakom oss har
byggruppen sjéilvupplost sig i tva, om man siger sa.
Nagra dagisbrukare kastade sig pa motorjobbet nir de
efterldngtade kolvarna till Helge Cesars motor till slut
dok upp. Ett mycket roligt jobb. Kolvringar har monte-
rats, bussningar brotschats pa tusendelarna, cylinder-
topparna har virmts pa och packningar tillverkats, m. m.
m.m. Det mest tidskrivande jobbet var instéllningen av
vipparmarna. Deras anldggningsytor mot stotstingerna
justeras in permanent med hjilp av schims, i olika
tjocklekar. Mycket monterande, provande, demonte-
rande, nya tjocklekskombinationer, montering, prov,
demontering o. s. v.
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Kolvringsmontage

Sjdlvkritiskt maste erkinnas att arbetet har gatt lang-
sammare dn planerat. Ingenting har héngt upp sig, men
med nya upptéckter och idéer som dyker upp, tillsam-
mans med krassligheter, sjukfranvaro och gruppens
behov av umginge har det gatt sakta, men sikert.
Flygkropp- och vinggénget ér inne i ett stim av
lasningar. Later kryptiskt, men ir helt i sin ordning. Jag
menar lasning av bultférband, med lastrad och
saxpinnar. Varje lasning &r ett avslut, innebdrande
kontrollantens signatur i byggjournalen. Fillerplatarna
skruvas dérefter dit och ytterligare ett deljobb dr ddrmed
avslutat. Lasning = ett bevis pa att vi ndrmar oss slutet.
Platar a platar. Vissa, t ex tdckplatarna dér kroppen
Overgar till att bli vinge dr rundade, ovala, vinklade och
platta pa samma gang. Ett riktigt gesillprov for var
plétis Arne, som stolt visar resultatet.

Arne pldtis”

Ett tecken sa bra som nagot pa att arbetet gar framat &r att

Filip Gerhardt, innehavare av byggtillstandet och underteck-

nad nyligen deltog i en av EAA anordnad flygutprovnings-

kurs. En bra kurs, ledd av erfarna EAA ansvariga. Bl a
berordes forberedelser for provflygning, krav under
provflygningarna, riskbeddomning m. m. Da det i vart fall
“bara” ror sig om s k istandsittning torde kraven inte
vélla oss nagot storre bekymmer. Lite spinnande #r dock
hur det kommer att ga vid en ev. bullerprovning. Med
tanke pa bjornar som sover sopade vi den fragan under
mattan.

Forutom arbetet med AHC har som vanligt under
vinterhalvaret Gunilla pysslat om och basat for under-
hallet vara flygande kirror, Helge Gustav och Bellan.

(Stackars AMA maste sta Gver dven i ar). Det ror sig om
normala 100-timmars tillsyner, periodiska instrument
kontroller, atgdrdandet avanmirkningar som piloterna
skrivit in i loggbdckerna och annat som uppticks av
motorflygchefens argoségon.

Oversynen som sidan har gjorts i ett behagligt tempo,
enligt ungdomarna, (se nedan). Nér det kommer till att
baxa ut flygplanen ur hangaren krivs dock tungt,
uthalligt kroppsarbete. Bellan &dr utbaxad vid det hir
laget. Fyra man och en Gunilla kimpade djuriskt.
Dessutom bidrog tva man fran Aeroseum med man-
timmar for att flytta hindrande gods och demontera en
fjardedel av sista hindret, yttre porten.

Flygplan knos pa tviren upp genom Aeroseums véstra
”ror”, pa tre sma s.k. dollies, med leksakshjul. Att
spdnna for nagra histkrafter dr inte att tinka pa. Margi-
nalerna vid spinner och sidoroder 4r ca 12 - 15 cm och
hjulen fastnar da och da i rdnnor i golvet. Lutningen
kinns som Holmenkollens. Vid paus eller problem tar
jordens dragningskraft ver. Att f4 upp och ut flygplanen
kunde milt sagt vara roligare. Ilskan kokar. Det konstiga
dr, att nar man kommer upp i det fria och ser ett flygfilt i
perfekt ranchvider rinner forbannelsen av. Nér sedan
motorn spinner igang aterkommer glddjen. Snart véntar
Helge Gustav pa samma resa!! Snilla, belona oss -
anvind flygplanen flitigt!

Sedan en tid har gruppens medelélder sénkts. Vi har fatt
vilkommen hjilp av tva yngre GVFS medlemmar. Allt
dr relativt. Att de &r aktiva piloter gor det extra roligt.
Jan-Olof Lindgren nirmar sig pensionsaldern. I
nertrappningens anda bestimde han sig for att ldgga en
dag i veckan av sin fritid hos oss. Han tog sjilv pa sig
uppgiften att installera den, som tinkt flyttbara
transpondern i Bellan. Ingen létt uppgift. Arbetet
kommer att fortsitta pa Rodene. Hur det blir med
flyttbarheten aterstar att se.

Jan Svensson jobbar deltid och har haft samma goda
omdome. Han hjélper Gunilla med Bellan och poéngte-
rar att det dr sdrskilt roligt och ldrorikt att fa hjilpa till
med servicen pa ett plan som han sjilv skall flyga. Han
sdger sig ha fatt en 6kad forstaelse for planet och bittre
kunskap for att gora daglig tillsyn.

Ingen ovintad kommentar, men underbar att hora.
Kanske skulle det vara obligatoriskt for véra piloter att
infiltreras i byggruppen en tid? Eller, kan vi hoppas pa
att det dr en trend? Hjélp oss att foryngra! Jan och J-O
gillar stimningen i gruppen och tycker tempot &r
“behagligt”, (hm), - pa en vettig niva”.
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Jan Svensson

Nagot helt annat. Var medlem Paul Epiilys, till vardags
arkivarie pa Region- & Stadsarkivet erbjod oss utrymme
i deras avdelning Folkrorelsernas arkiv. Paul vill
foreviga GVES historia, bland annan pionirverksamhet
inom smaflyget i Goteborg.

Att GVFS historia och dokument kommer att sparas for
framtiden tycker vi dr mycket trevligt. Pa kopet far
byggruppen extra hyllmeter vid var arbetsplats. Kan det
bli béttre? Var egen arkivarie, Claes Axelsson forbere-

Paul Epdilys

der nu infor styrelsens beslut.

Vid besok i arkiven pa Otterhéllan passade Paul pa att
visa oss utsinda nagra resultat av sin egen”forskning,”
Bl a visade han den legendariske flygmekanikern Pysens
viska, innehéllande ett egentillverkat objekt, se bild. Ar
det nagon som kinner igen det? Svar, i forskningens
tjanst onskas till redaktionen, f v b. till Paul.

Pysens pryl

I skrivande stund ir det retligt lite kvar att gora pa
motorn. Den ir slutgiltigt monterad och 1ast i fundamen-
tet i motorkodrningsbocken. Téndnings, olje- och bensin-
system dr monterade och lasta. Det som aterstar &r att fa
ordning pa avgassamlaren. Att fa sex rérvinklar Gverens
pa en halv grad nir pa ett fore detta sall 4r inte 14tt, men
Rolf ger sig inte.

Rolf Tistrand

Sist av allt skulle vi, trodde vi, enkelt forse ventil-
systemet med fett och motorn med olja, men sa blev det
icke. Fettsprutan pajade halvvigs. Nir oljetanken var
fylld bjod den pa en ny upptéckt - ett knappnalsstort hal.
Med andra ord, mindre dn en millimeter kvar till
motorstart. Kdre GVFSare; se fram emot nidsta nummer
av Aviatoren!

Ralph Duell text och foto



Nr 93 maj 2014

Aviatoren

Foto: Svensk Flyghistorisk forening

BHT-1 Beauty pa plats i Aeroseum

tack vare insats fran GVFS

I maj 1943 satt tre unga, blivande flyg-
ingenjorer pa restaurang Bacchi Wapen i
Stockholm och skissade pa ett ensitsigt flyg-
plan pa baksidan av en matsedel. Herrarna var
Erik Bratt, Karl-Erik Hilfing och Bjorn Torn-
blom. Flygplanet avsags anvindas for mal-
bogsering for luftvirnet. Foretaget Skandina-
viska Aero i Norrtilje, som hade manga sadana
uppdrag for forsvaret, nappade pa idén och
byggde ett exemplar av flygplanet. Det fick
namnet BHT-1 Beauty efter konstruktorernas
initialer, och det flog for forsta gangen den 4
december 1944.

Detta var Erik Bratts forsta konstruktion, men
inte den sista. Bratt anstélldes namligen pa
Saab i Linkoping och blev mest kind som
chefskonstruktor till flygplan Saab 35 Draken.

Beautys senaste dgare Kjell Ahlberg skinkte
for nagra ar sedan flygplanet till Svensk Flyg-
historisk Forening, som stéllde upp det i
Visteras flygmuseum. Av olika skil blev det
mot slutet av 2013 aktuellt att soka en ny
hemvist for flygplanet i avvaktan pa att ett
civilt flygmuseum blir en realitet. Chefen for
Aeroseum i Goteborg, Roger Eliasson stillde
sig spontant mycket positiv till att kostnadsfritt
upplata plats at Beauty och att varda flygpla-
net. Ett depositionsavtal formulerades da och
undertecknades av parterna, dvs SFF och
Aeroseum.

Tack var en forndmlig insats med mycket kort
varsel av ett team fran Goteborgs Veteranflyg-
sillskap bestaende av Ralph Duell, Claes
Axelsson, Sigurd Larsen och Kenneth Skold,
som den 9 december akte till Visterds blev
Beauty demonterad och forberedd for transport
till Goteborg och Aeroseum. Transporten
skottes av veteranflygentusiasten Ingvar Jo-
hansson i Morup, som med endast nagra
dagars varsel for upp till Visteras med sin
tiackta lastbil for att himta Beauty.
Demonteringen, lastningen och transporten
gick helt enligt plan, och den 10 december pa
kvillen anlénde flygplanet till Aeroseum.
Tidpunkten for ankomsten var idealisk. Det
var en personal- och sponsortréff i Aeroseum
samma kvill, ett samarrangemang med SFF
Goteborg.

Att Beauty nu fatt sin hemvist i Aeroseum &r
glddjande for géteborgarna och inte minst for

Beauty-teamet Sigurd Larsen, Kenneth Skold, Ralph Duell och Claes Axelsson. Foto: Ulf Delbro
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Ralph Duell. Flygplanet koptes ndmligen 1
slutet av 40-talet av ingen mindre &n Ralphs
far, Holger Duell, som da drev flygforetaget
Duells Aero. Beauty stationerades da under
nagot ar pa Torslanda, och flogs bl.a. av den
sedermera legendariske piloten och flyg-

Foto: Svensk Flyghistorisk forening

kaptenen Kurt Klausson, som da var anstilld i
Duells Aero som flygldrare m.m. Kurt flog ofta
avancerad flygning med Beauty ute pa Tors-
landa for att locka folk till rundflygning med
Duells Aero.

Roger Eliasson och hans medarbetare ar
mycket glada 6ver att ha fatt klenoden Beauty
att varda och visa upp for besokarna i
Aeroseum, som forra aret uppgick till 52.000
personer. Flygplanet star t.v. i GVFS inhignade
utrymme. Enligt ett beslut av dgaren, Svensk
Flyghistorisk Forening, skall Beauty ej sittas i
luftvardigt skick, utan skall vara ett icke fly-
gande museiforemal.

Denna artikel har tidigare varit publicerad i
Svensk Flyghistorisk Tidskrift nr 1-2014.

Ulf Delbro

Foto: Svensk Flyghistorisk forening

Hela Sverige Flyger

I borjan av mars var det aterigen dags for
utstdllningen "Hela Sverige Flyger” 1 Nordstan
i Goteborg. Det var i ar 20-arsjubileum for
denna utstéllning som arligen arrangeras av
Vistsvenska Flygsportforbundet. Syftet r att
skapa intresse for just flygsport av alla slag.
Goteborgs Veteranflygsillskap har i flera ar
deltagit i arrangemanget liksom dven
Aeroseum, Aeroklubben, Chalmers Flygklubb,
Goteborgs Segelflygklubb, Fallskdrmshoppa-
rna, Ballongflyg, Hingflyg, Skirmflyg, Modell-
flyg och FKK:s Young Pilots. Det &r forvanans-
virt hur manga varianter av “’sportflyg” det
finns!

Vi fanns som tidigare pa plats tillsammans med
Aeroseum, och vi ger varandra god draghjilp
for att skapa uppmérksamhet och PR for vara
verksamheter. Var ordforande Gert Boll, var
den av oss som var pa plats storre delen av
tiden, men dven var styrelsemedlem Marina
Berggren gjorde en fin insats.

Gert Boll och Marina Berggren pa plats i Nordstan

Manga av Nordstans shoppande besokare
stannade till och visade intresse for var verk-
samhet. Kanske har vi fatt nagon eller ett par
nya medlemmar pa kuppen. Till detta kommer
att vi far vardefull PR genom vart deltagande,
vilket givetvis dr mycket positivt.

Text och foto: Ulf Delbro
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En makalos bedrift!

I slutet av 1930-talet inledde Kgl. Flygforvalt-
ningen forhandlingar med amerikanska
flygmotortillverkaren Pratt&Whitney om
licenstillverkning av den 14-cylindriga stjdrn-
motorn Twin Wasp, TWC3, hos foretaget
NOHAB Flygmotorfabriker AB i Trollhittan.
Motorerna om 1.065 hk var avsedda for stort-
bombflygplanet Saab 17 som var under kon-
struktion, och for ett kommande jaktflygplan
som avsags bestillas hos Saab.

Men i borjan av 1940 sag det kérvt ut att
komma till en uppgorelse pa grund av den
snabbt eskalerande krigsutvecklingen, och i
juli 1940 satte amerikanska State Department
definitivt stopp for fortsatta forhandlingar. Da
inférdes dven embargo pa exportleverans av
krigsmateriel fran USA, vilket dven det drab-
bade Sverige. Dessforinnan hann vi nimligen
endast fa leverans av 60 jaktflygplan av typ
Republic Seversky EP-1, J 9 i Flygvapnet, av
totalt 125 bestéllda.

Sverige var i ett oerhort tringt ldge bade
betriffande flygplan och flygmotorer. For att
16sa motorproblemet beslutade Flygforvalt-
ningen pa hosten 1940 helt sonika att ge
NOHAB uppdraget att kopiera P&W-motorn
TWC3!

Gustaf Gudmundsson

Det blev den unge civilingenjoren Gustaf
Gudmundsson pa NOHAB, da inte 30 ar
fyllda, som fick uppdraget att 16sa denna

nirmast omgjliga uppgift. Men Gudmundsson

och hans medarbetare lyckades mot alla odds!
Sa hir sade legendariske flyggeneralen Nils
Soderberg om denna bedrift:

”Senhosten 1940 - beslot flygforvaltningen att
aligga Flygmotor den ndstan omdjliga uppgif-
ten att kopiera Twin Wasp. Uppgiften lostes av
Gustaf Gudmundsson och hans gdng pa en sditt
som kom P&W att hdpna - utan ritningar,
materialnormer, virmebehandlingsdata, ja
utan toleranstabeller, med bara en hel och ett
par havererade motorer att plocka med

Det var en milstolpe. Sverige, personifierat i
Gudmundsson, grundlade en goodwill som
kom att fa stor framtida betydelse. De svensk-
byggda Twin Wasp (STWC3) som P&W forkla-
rade sta helt i klass med originalet, blev
rdaddningen for flygplantyperna 17A, 18A och
22.

Leveranserna av STWC3 kunde fullfoljas ndra
nog i samma takt som om vi hade fatt licens-
underlag.”

... och for J22
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Det var manga fantastiska insatser som gjordes
under krigsaren for att sa gott det gick stirka
Sveriges forsvar, inte minst nér det géllde
flygmateriel. Det helsvenska jaktflygplanet J
22, konstruerat och tillverkat pa rekordtid, bl.a.
med hjilp av en kader hantverksskickliga,
smalidndska snickare dr ett mycket gott exem-
pel pa detta.

Ett annat dr just kopieringen av TWC3-mo-
torn, som var en fullkomligt hdapnadsvickande
bedrift. Det handlade inte enbart om att gora
en uppmitning av varje enskild komponent
och fran detta ta fram ett komplett ritnings-
underlag, vilket i sig var en tillrdcklig utma-
ning, utan man var dessutom tvungen att gora
komplicerade analyser for att faststilla de olika
metallegeringarna och vilka vidrme-
behandlingar materialet skulle genomga for att
man skulle kunna tillverka en fungerande och
driftsdker motor. Och till rdga pa allt skulle det
dessutom ske under stark tidspress — det gjorde
inte bedriften sdmre!

- Min far gick bort 1981, och da fick jag ta
hand om en ofantlig samling dokument och
bilder fran hans tid pA NOHAB / Flygmotor,
sdger Gustaf Gudmundssons son, John-Gustaf
vid ett mote med Aviatdrens redaktor. - Nir jag
gatt igenom detta har jag forstatt vilken oerhort
viktig insats min far gjorde for Sverige, och
det dr nagot som inte fatt den uppmirksamhet
det fortjanar, framhaller John-Gustaf med stort
allvar. Jag har darfor lagt ner mycket arbete pa
att sammanstilla materialet i forhoppning om
att det skall utgora underlag for en historie-
skrivning i framtiden dér denna insats lyfts
fram efter fortjdnst. Sjédlv var min far mycket
tillbakadragen och ville inte pa nagot sitt
framhalla sig sjdlv, papekar John-Gustaf.

I avvaktan pa att den kompletta historien om
Gustaf Gudmundsson och hans insatser blir
nertecknad har John-Gustaf sammanstillt
mycket intressanta presentationer i power
point-format, som han visar i olika samman-
hang, bl.a. for Aviatorens redaktor, som efter
det beslutade att skriva denna lilla artikel. For
liten dr den verkligen om man ser den i ljuset

av hur mycket man skulle Kunna skriva om
Gustaf Gudmundsson och hans liv som flyg-
motorexpert, och inte minst om vilket oerhort
stort fortroende och good will han hade hos
flygmotortillverkare over hela vérlden — det
var 6ppna dorrar for honom, in i det allra
hemligaste, inte minst hos amerikanarna,
berittade John-Gustaf med pataglig stolthet.

En kort resumé: Gustaf Gudmundsson foddes
1911 i Réttvik och vixte upp under sma om-
standigheter efter att tidigt ha blivit faderlos.
Men Gustaf var begavad, och efter studentexa-
men i Falun ldste han vid Chalmers i Gote-
borg. Han tog dir civilingenjorsexamen, varpa
han 1936 anstilldes vid NOHAB Flygmotor-
fabriker AB i Trollhittan. Efter endast ett ar
flyttade Gustaf till Malmé déir han anstilldes
vid AB Aerotransport, ABA. Nir det blev
uppenbart, att forhandlingarna med P&W om
licenstillverkning av TWC3-motorn ej skulle
kunna slutforas fick ABA i juli 1940 i uppdrag
att ordna en 2 %2 manads stipendiebaserad
studieresa for Gustaf till USA med besok hos
ett antal tillverkare av flygmotorer eller annan
utrustning plus flera flygbolag.

Syftet beskrevs som att "Mr Gudmundsson
intends mainly to study the latest achievements
as to engines for commercial use as well as the
technical organisation of air transport
enterprises.” Men troligen hade Gustaf i sjdlva
verket till uppgift att bygga upp sa goda kun-
skaper som mgjligt om just TWC3-motorn for
att forbereda for en ev. kopiering av den. Pratt
& Whitney var dirfor med pa listan, och
besoket dér var inplanerat till 14 dagar. Direkt
efter hemkomsten fran USA anstélldes Gustaf
aterigen pa NOHAB och beslutet att kopiera
TWC3-motorn togs samtidigt av Flygforvalt-
ningen. Gustaf blev ansvarig for denna uppgift.

Gustaf Gudmundsson blev NOHAB, seder-
mera Volvo Flygmotor AB trogen under i stort
sett hela sin yrkesverksamma tid. 1941 blev
han chef for tekniska avdelningen, och 1956
utndmndes han till teknisk direktor. Gustaf
pensionerades 1971, 60 ar ung och fick da
omedelbart konsultuppdrag hos bl.a. den
amerikanska flygmotortillverkaren Garret.
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Gustaf Gudmundssons insats var inte endast
kopplad till kopieringen av TWC3-motorn,
han var fran 1940 i 30 ar ansvarig for all
motorutveckling hos Flygmotor. Inte minst den
synnerligen framgangsrika konverteringen av
den civila jetmotorn P&W JT 8 D till den
militdra varianten RMS8, som kom att anvindas
1 Saab 37 Viggen, fortjidnar, bland mycket
annat, att namnas.

- Min far blev endast 69 ar, sdger John-Gustaf,
och det berodde sékert pa att han stiandigt
arbetade. Han kom i bésta fall hem en stund pa
kvillen och fick i sig en bit mat, sedan bar det
1vig ner till foretaget igen. Han vilade sig
sdllan och vi barn sag honom inte ofta. Att han
gick 1 pension betydde inget, han fortsatte mer
eller mindre pa samma sitt. Men han trivdes
med det, det var hans liv.

Nu finns det en koppling mellan Gustaf Gud-
mundsson och Goteborg nir det giller sport-
flyg och byggverksamhet som gar via hans tid
pa Chalmers, och det maste forstas finnas med
1 den hér artikeln for att "knyta thop sdcken”:

Pa Chalmers fanns pa 30-talet ingen linje for
flygteknik. Chefen for Torslanda flygplats,
Gosta Andree foreslog da, att man skulle bilda
en segelflygklubb for att fanga upp
teknologernas flygintresse. Pa varen 1933
borjade man dérfor med att ute vid den Bla
Hangaren pa Torslanda bygga tva ensitsiga
segelflygplan av typen Griine Post — konstru-
erade av tysken Alexander Lippish, som salde
ritningar och bygglicens. Ekonomiskt bidrag
fick man fran Kungliga Svenska Aeroklubben i
Goteborg. Konstruktionen var helt 1 trd. Bak-
kroppen var dukklddd medan framkroppen var
tackt med fanér. Flygplanet kunde starta med
gummirep, vinsch eller med flygbogsering.

Alla ldsare anar vil, att Gustaf Gudmundsson
var en av teknologerna som var med och
byggde de hir tva segelflygplanen, som kalla-
des ”Pippi I” och ”Pippi II”’. Men nagon fort-
satt flygverksamhet blev det inte for Gustaf.
Han tog aldrig nagot flygcertifikat, utan sat-
sade helt pa flygmotorer, och det skall vi sidkert
vara mycket tacksamma for!

Den hir byggverksamheten vid Chalmers
ledde f.0. till att Chalmers Segelflygklubb
bildades den 3 november 1933. Efter tva
namnbyten heter klubben i dag Goteborgs
Segelflygklubb och aterfinns tillsammans med
Goteborgs Veteranflygsillskap och Alingsas
Flygklubb pa Rodene-filtet i Alingsas!

Gosta Andree ja, han var pa sin tid en mycket
drivande man i flygfragor och lag inte bara
bakom tillkomsten av Chalmers Segelflyg-
klubb. Nir Flygforvaltningen inte bestéllde fler
dn de forsta tre bombflygplanen av typ Hawker
Hart hos Gotaverken bestimde man sig for att
lagga ner sin flygplantillverkning. Da foreslog,
ja just det, Gosta Andree, att de skulle satsa pa
sportflygplan, och under en resa i USA pa
GV:s uppdrag 1938 kom han hem med ett
licensavtal for tillverkning av sportflygplanet
Rearwin 9000. Det blev flygplanet GV-38,
som vi i Goteborgs Veteranflygsillskap har tva
exemplar av, SE-AHC och SE-AHG.

Men, det &r ju en helt annan historia, som
Gustaf Gudmundsson inte var inblandad i — far
man formoda, for helt sdker skall man inte
vara! Vem vet vad som kan komma fram nér
John-Gustaf fatt ga igenom de otaliga ladorna
med Gustafs kvarlimnade dokument. Det dr
verkligen nagot for en flyghistoriker att bita i!

Text: Ulf Delbro
Foto: Via John-Gustaf Gudmundsson

10
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GV-38 som modellbyggsats

Var klenod — GV-38:an SE-AHG har tillverk-
ningsnummer 8 (av totalt 14 tillverkade), och
registrerades av AB Gotaverken den 3 april
1939. Forsta dgaren av flygplanet blev foreta-
get Goteborgs Aero AB. Direfter bytte maski-
nen raskt och med korta intervaller dgare, det
skedde vart och vartannat ar, vilket framgar av
luftfartsregistret. Flygplanet fick da sin hem-
vist 1 bl.a. Stockholm, Linkdping, Eskilstuna,
Karlskoga, Visteras och tillbaka till Géteborg
dér det hamnade 1953. 1954 koptes SE-AHG
av vilkédnde Figge Bergman 1 Goteborg, som
samma ar salde det vidare till virmlénningen
Stig Olsson 1 Mangen, ett par mil dster om
Arvika.

Och det &r just Stig Olsson denna lilla artikel
skall handla om. Eller réttare sagt om Stigs son
Christer, som numer har efternamnet Hedberg,
och som fortfarande bor 1 hembyn Gullsby 1
Mangens socken, 1 ett hus som ligger granne
med hans fordldrahem.

Christer Hedberg

- Min pappa var en entusiastisk sportflygare,
och han var oerhort fortjust i sin GV-38, det
forstod jag nér jag véxte upp, berittar Christer
for Aviatoren. Jag dr fodd 1960, och jag var
bara 2 ar nir pappa salde flygplanet 1962, sa
jag har ju inte varit med sjdlv nér han flog
omkring, mer 4n nagon gang nér jag fick sitta i

mammas kni i baksits under en flygtur, men
det minns jag knappt.

- Men jag minns historierna som pappa och
hans kompisar berittade om alla dventyr han
var med om med “Helge Gustaf”. Han var
nagot av en Biggles uppe i bygden och var en
mycket vilkénd pilot. Pappa dlskade sin GV-
38 och var mycket bedrévad Over att vara
tvungen att silja maskinen, men det blev for
dyrt med underhallet och alla andra kostnader,
sa till slut blev han tvungen att gora sig av med
den.

- Pappa gick bort 1995, och jag fick inte dess-
forinnan skrivit ner alla historier om hans
flygéventyr som jag hort under aren, och det &r
mycket trakigt, fortsétter Christer. Jag har
planer pa att forsoka samla hans gamla
flygarkompisar till en tréff, for att fanga upp
deras berittelser innan det ar forsent, men det
har @nnu inte blivit av.

- Men jag dr modellflygare, och didrigenom
fick jag impulsen att ta fram en modell-
byggsats av en GV-38 for att sédlja till modell-
byggarentusiaster, och det projektet dr jag nu
engagerad i. Min tanke var, att ta fram en
byggsats i1 skala 1:3, det vill séga en rejél
modell for RC-flygning, men det kriver ett
ritningsunderlag baserat pa originalritningarna,
forklarar Christer. Och nagra sadana har jag
annu inte lyckats fa tillgang till.

- Jag sokte nuvarande dgaren av SE-AHG, det
vill sdga Goteborgs Veteranflygséllskap, och
fick kontakt med Ralph Duell, som har gett
mig mycket god hjilp. Det visade sig, att
Veteranflygsillskapet tagit fram ett ritnings-
underlag i skala 1:7 for en modellbyggsats,
som man salde. Det var medlemmarna Allan
Lilja och Hans Kjellberg, som lag bakom
ritningsunderlaget och byggsatsen. Jag tinkte
anvinda ritningarna i skala 1:7 for att ta fram
motsvarande 1 skala 1:3, men det visade sig
inte vara mojligt. Det skulle t.ex. inte bli rétt
antal spryglar plus flera andra avvikelser, och
dessutom gar det inte att gora ett s.k. CAD/
CAM-program for en datoriserad framstillning
av komponenterna baserat pa ritningar i skala
1:3 dér ursprungsritningen &r i skala 1:7. Man
maste ga andra vigen, det vill sdga att utga
fran ritningarna i fullskala pa flygplanet och
dérifran ga ner till skala 1:3.

11
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- Jag soker nu pa olika hall efter ritningar i
fullskala, och i avvaktan pa att jag far tillgang
till sadana har jag bestamt mig for att ta fram
en byggsats i skala 1:7. Det blir en byggsats
med alla komponenter och detaljer fiardiga att
“bara” bygga samman. Modellen far en rund,
fin batteridriven elmotor med kapa, som passar
bra till just GV-38, som ju har en rund motor
med kapa i originalutférandet. 60-70 procent
av alla modellflygplan i dag har elmotor, sa det
ar en beprovad 16sning. Planen &r att i host
kunna ga ut pa marknaden med byggsatserna,
och priset kommer troligen att ligga pa mellan
4000:- och 5.000:- kronor inklusive allt. Bygg-
satserna skall dven kunna sdljas genom
Veteranflygsillskapet.

- Fortfarande 4r min avsikt att ta fram en
byggsats i skala 1:3, men det kan jag alltsa inte
forverkliga forrin jag fatt mojlighet att skanna
fullskaleritningarna, och nér det kan ske dr
osdkert. Men den modellen av GV-38 blir en
rejdl sak, och den skall fa en 5-cylindrig,
bréansledriven stjdrnmotor, precis som origina-
let. Bara ljudet fran en stjirnmotor &r en upple-
velse, dven om den inte ar 1 full storlek!

- Och nu skall jag verkligen gora slag i saken,
att samla pappas manga vinner och skriva ner

LA oo
;

dventyren med “Helge Gustaf™, det ar ett
prioriterat projekt, som ligger mig mycket
varmt om hjértat.

Det later vildigt trevligt tycker vi i Veteran-
flygsillskapet, och det blir intressant for
Aviatoren att folja upp for ett reportage i
kommande nummer av tidningen. Men, innan
den hér trevliga intervjun rundas av vill Chris-
ter beritta foljande solskenshistoria:

- Inf6r min 50-arsdag for fyra ar sedan tog min
hustru i hemlighet kontakt med Goteborgs
Veteranflygsillskap for att arrangera en flygtur
for migi SE-AHG. Ralph Duell stillde gladli-
gen upp, och pa min fodelsedag for vi i bil
sOderut. Jag hade inte en aning om vart vi
skulle och vad det handlade om, men det
visade sig, att malet var flygstraket Backamo
utanfor Ljungskile. Precis nér vi kom fram dok
Ralph upp pa finalen med "Helge Gustaf” —
tajmingen var perfekt och det blev en kolossalt
trevlig 6verraskning for mig. Jag fick en
mycket fin flygtur tillsammans med Ralph i
pappas 6gonsten, och det var en mycket
kinslosamt upplevelse som jag alltid kommer
att minnas med glddje och tacksamhet, sdger
Christer Hedberg avslutningsvis.

Men fortsittning foljer forhoppningsvis!

Ulf Delbro

"
B

12



Nr 93 maj 2014

Aviatoren

Jullunchen en trevlig tradition

Lordagen den 7 december 2013 arrangerades
traditionsenligt en jullunch for Veteranflyg-
séllskapets medlemmar. Det blev @ven denna
gang en stor succé, att doma av alla positiva
reaktioner fran manga av deltagarna bade
under och efter lunchen.

Vi hade bokat en lokal dir vi varit flera ganger
tidigare, namligen Drottning Kristinas Jaktslott
pa Otterhillan i Goteborg. Det ir ett vildigt
trivsamt litet hus, som blev sa gott som fullt
med ndrmare 40 glada och trevliga ménniskor,
som umgicks vid borden, pratade flyg och njot
av den goda maten.

En ring med 100 lotter saldes snabbt ut av
Bengt Edbick, vilket gav ett vilkommet eko-
nomisk bidrag till Sallskapet, sédrskilt som vi
inte haft nagra kostnader for att anskaffa priser.
Vi hade namligen fatt ett antal mycket fornam-
liga priser sasom inramade tavlor med flyg-
motiv, bocker, almanackor, modellbyggsatser
m.m. till skiinks av generdsa givare. Vi vill
dérfor framfora ett mycket varmt tack till
Claes Berg, Daniel Karlsson och Anders Nylén
for deras fina gavor - de blev verkligen mycket
uppskattade av de glada vinnarna!

Som en uppfoljning av foregdende ars mycket
populira inslag var dven denna gang en fore-
dragshallare inbjuden. Det var ingen mindre 4n
var mangarige medlem Filip Gerhardt, framfo-
rallt kiind som eminent pilot av Biltemas
Mustang, som han gjort stralande fina flyg-
uppvisningar med vid atskilliga flygdagar runt
om 1 landet. Lagom till kaffet berittade Filip
om sin karridr som pilot, fran ett "vanligt” A-
cert, eller PPL, som det heter numera, och att
da ha flygningen som hobby till att nu ha det
som yrke — han flyger numera jetflygplanen
Falcon7X och Falcon 900 {for bolaget Blue
Chip Jet, som samégs av AB Volvo och Erics-
son. Flygplanen ér stationerade pa Séve. Dess-
utom har han alltsa ett dromjobb da han flyger
Mustangen, ett av andra virldskrigets mest
effektiva jaktflygplan. Aven Sverige hade ett
antal Mustanger, som Flygvapnet kopte direkt
efter kriget, och som hade beteckningen J 26.
Filip ackompanjerade sin spidnnande berittelse
med att visa ett stort antal mycket trevliga
bilder fran datid till nutid. Ett varmt tack till

i 4 0 2
Frans Landerberg, Claes Axelsson och Charles
Oscarsson

Marina Berggren, Tommy Bohlin och Bengt
Edbdick

13
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Filip for den trevliga och intressanta presenta-
tionen!

Denna tidnings redaktor fyllde pa med att efter
Filips framtridande informera om att en grupp
ur GVFS, pa uppdrag av Svensk Flyghistorisk
Forening lovat att paféljande vecka stélla upp
och flytta det lilla ensitisiga flygplanet BHT-1
Beauty fran flygmuseet i Visteras till
Aeroseum. Mer om detta pa annan plats i
Aviatoren.

Sammantaget var det en jullunch av gammalt
fint mérke 1 Veteranflygsillskapet. Ett sirskilt
tack till Claes Berg, som holl i tradarna, och till
de medlemmar som stéllde upp och rojde
undan efter den glada festen. Dessutom tackar
vi alla som deltog for trevlig samvaro! Vi ses
igen vid det hir arets jullunch!

UIf Delbro

Byggfonden

Alla ni, som gérna vill ge ett ekonomiskt
bidrag direkt riktat till var byggverksamhet dr
vilkomna att gora detta genom en insittning
pa den speciella Byggfonden. Att renovera
dldre flygplan till luftvérdigt skick, som &r
Veteranflygsillskapets grundidé och syfte,
kostar ndmligen mycket pengar, och bidrag ar
déarfor mer 4n vilkomna! Sitt in ditt bidrag pa
bankgiro 849-8495. Litet som stort, allt dr
vilkommet! Bidraget gar exklusivt till bygg-
verksamheten.

Vi tackar nedanstaende medlemmar for virde-
fulla bidrag under tiden november 2013 —
april 2014:

Noel Alldritt, Lars Andersson, Arne Bergqvist,
Filip Gerhardt, Kurt Klausson, Bengt Olofs-
son, Hans Slieker, Tonny Tunared

Vilkomna till grillkvillar!

Aven i & kommer flera grillkvillar att arrang-
eras i Alingsas, lovar ordféranden Gert BOIL.
De har alltid vara populdra och samlat manga
deltagare, bade bil- och flygburna. Manga har
ndmligen dykt upp luftledes, och det dr sdrskilt
trevligt! I skrivande stund finns inga datum
faststillda, men det lutar at att det forsta tillfal-
let blir sista veckan i maj. Kolla pa var
hemsida, didr annonserar vi ut sa fort datum
bestamts.

14
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Arsmotet och GVFS nya styrelse

Tisdagen den 11 februari genomférdes GVFS
arsmote med ett 40-tal deltagare. Aven i 4r var
vi pa Aeroseum, och métet inleddes med en
gemensam maltid under trevlig samvaro.
Infor arsmotet hade styrelseledaméterna Ulf
Delbro och Hans Schwartz meddelat att de
Onskade stilla sina platser till forfogande. Tva
nya ledaméter blev dérfor invalda i styrelsen.
Efter ett konstituerande méte har GVES sty-
relse foljande sammansittning:

Ordforande: Gert Boll. Vice ordforande: Erik
Tunared. Sekreterare: Andreas Brander (ny).
Kassor: Ake Olsson. Ledaméter: Marina
Berggren, Kalle Kritz (ny), Eva Widh. Supple-
anter: Johan Ahlgren, Kjell Brattfors, Kalle
Lockner

Efter arsmotesforhandlingarna fick Ralph
Duell tillfélle att informera deltagarna om ldget
ndr det giller byggverksamheten. (Se Ralphs
rapport pa annan plats i detta nummer av
Aviatoren).

Aven frigan om ett nytt renoveringsobjekt att
satsa pa nar SE-AHC blir klar blev foremal for
diskussion bland deltagarna. Ralph visade den
tavla som hinger pa viggen i vart utrymme i
berget, med bilder pa olika tinkbara flygplan-
typer, som man kan kasta pil mot for att mar-
kera vilken typ man foreslar.

En flygplantyp som finns pa tavlan &r en
Ercoupe, som vi fatt forfragan fran Bjorn
Svedfeldt att ta hand om och renovera till
luftvirdigt skick, och som vi didrefter skulle fa
disponera under 15 ar. Ercoupe &r ett noshjuls-
forsett flygplan, och det var en majoritet av
forsamlingen, som forordade att vi hellre skall
satsa pa sporrhjul och girna en dubbeldéckad,
Oppen maskin. Nagot tillrackligt stod for att ga
vidare med objektet Ercoupe noterades inte
bland arsmotesdeltagarna. Aviatoren aterkom-
mer i sinom tid till frigan om nytt renoverings-
objekt for GVFS byggverksambhet.

UIf Delbro

Nytt fran Aeroseum

Aviatoren fick i borjan av april en trevlig
pratstund med Aeroseums chef Roger Eliasson,
som hade manga intressanta saker att beritta
om.

Men forst ett riktigt stort Grattis till Roger, som
den 5 april fick motta Svensk Flyghistorisk
Forenings fina utmirkelse Soderbergplaketten.
Ur motiveringen har vi saxat foljande:

”Roger Eliasson har under manga ar lagt ned
ett stort arbete pa att skapa det virldsunika
flygmuseet Aeroseum pa Sive i Goteborg.
Genom sin unika milj6 av berghangar fran kalla
krigets dagar lockar det inte bara flyg-
intresserade men ocksa manga foretag och
turister.” ........ ”Didrmed har flyg-sverige och
Goteborg fatt ett unikt besoksmal av rang som
vl motiverar dig till att mottaga
Soderbergplaketten for fortjanstfulla insatser
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inom flyghistorisk verksamhet”.

- Det ir fantastiskt och mycket hedrande att fa
ta emot Sveriges storsta utmérkelse nir det
giller flyghistoria, sdger en mycket glad Roger
Eliasson nir vi gratulerar till plaketten. Men
Aeroseum dr verkligen inte en one-man show,
framhaller han, utan det dr vildigt manga
under resans gang som haft idéer och stottat
projektet — alla anstédllda och volontdrer och
inte minst Goteborgs Veteranflygséllskap, som
star for en viktig del i innehallet i Aeroseum!
Soderbergplaketten ser jag som ett kvitto pa att
verksamheten nu ligger pa en hog niva i
flyghistorie-Sverige.

- Samtidigt ar det en utmaning fér mig och oss
att inte sla oss till ro, utan att fortsitta att
utveckla Aeroseum och det tillhérande koncep-
tet. Malet dr egentligen att det aldrig skall bli
fardigt — vi maste stdndigt fordndra, fornya och
byta ut for att en sadan hir anldggning skall
forbli attraktiv for bada gamla och nya beso-
kare. Och i detta mal har Veteranflygsillskapet
en mycket viktig roll da ni bedriver en levande
verksamhet med folk som jobbar med
flygplanrenovering hos oss, framhaller Roger
Eliasson.

Detta mycket positiva budskap tar vi i GVFS
givetvis till oss.

Hur ser da planerna for den ndrmaste tiden ut
for Aeroseum? Vi ber Roger att beritta:

- Forst och framst dr vi nu i slutskedet med att
sammanstilla allt underlag till Transport-
styrelsen for att fa operations- och flygtillstand
for en av vara Hkp 4, en Vertol Kawasaki med
individnummer 70. Dokumenten skall faktiskt
skickas i védg i dagarna, och om allt gar som vi
hoppas och tror, sa skall helikoptern kunna
flygas i slutet av maj.

Hkp 4:an blir stommen i den ateruppstandna
2:a Helikopterdivisionen pa Sive, nu i
Aeroseums regi och under ledning av Jan
Ljungholm, som var den siste chefen for den
riktiga” Helikopterdivisionen pa Séve, innan
den lades ner 2006.

Radarparet Jan Ljungholm och Roger Eliasson

Hkp 4. Foto Daniel Karlsson

- Utover detta jobbar vi intensivt med vara
simulatorprojekt. Nu i var riknar vi med att
simulatorn for trafikflygplanet Airbus A 300
skall bli klar. Den byggs ithop med 6 studenter
fran Chalmers, som har detta som ett kandidat-
arbete. Lite senare i ar skall var unika,
handikappanpassade Viggen-simulator, HAS
37 Viggen, invigas. Vara duktiga volontirer
har med stottning av ett flertal olika leveranto-
rer gjort det gigantiska arbetet med att saga ut,
rensa och tomma framkroppen for att man
skall kunna ta sig in med en rullstol och
“flyga”. Flygplanet dr en gava till Aeroseum av
Forsvarsmakten som dven stéllt upp med
mycket virdefulla rad till oss.

- En helikoptersimulator for en Hkp 6, Jet
Ranger skall bli klar runt jultid, och da har
Aeroseum sammanlagt sju simulatorer —
Airbus 300, HAS 37 Viggen, Piper Comanche,
Sk 61 Bulldog, tva Saab 37 Viggen och sa Hkp
6:an — det antalet simulatorer dr det nog inte
manga i flygmuseisverige som har !
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- Pa evenemangssidan &r det framforallt Bar-
nens Flyghelg den 14-15 juni som har klar
flyganknytning. Da skall Veteranflygsillskapet
fa stor plats att visa upp sig pa, och férutom
era flygplan blir det uppvisning med Sk 16,
Paramotor, EAA-biplan/hemmabygge plus att
flygklubbarna och Svensk Pilotutbildning visar
upp sin verksamhet. Det blir f.6. vildigt manga
trevliga aktiviteter for barn och barnfamiljer.

- Vi ldgger ocksa ner mycket arbete pa vart
projekt att under 2015 fa Aeroseum klassat
som ett Science Center. Tillsammans med tva
projektanstillda pedagoger och tre referens-
skolor tar vi fram ett program for att kunna
erbjuda skolor olika aktiviteter inom de natur-
vetenskapliga dmnena matematik, fysik och
teknik samt historia. Aven hir har Veteranflyg-
sillskapets verksamhet en viktig roll. Som ett
Science Center har man majlighet att fa ekono-
miska bidrag fran kommunen, regionen och
Skolverket, vilket dr oerhort viktigt.

Vad har ni mer pa gang Roger, undrar
Aviatoren?

- Jo, en mycket intressant och trevlig nyhet ér,
att en av de verkligt fa specialiserade
flygboksantikvariaten i landet nu flyttar in pa
Aeroseum. Flygbokhandlare Claes Berg har
namligen beslutat sig for att ldgga ner sin
””Aviation Bookshop” pa Fabriksgatan i Gote-
borg, och har da 6verenskommit med oss att
Aeroseum 6vertar verksamheten i sin helhet.
Hela lagret av bocker, sammanlagt 1,5 ton (!)
har nu flyttats till Aeroseum, vilket var ett
rejilt dagsverke for ett antal av vara volontirer.

- Det hir &r jattespannande, siger Roger
Eliassons medarbetare Lena Tybrandt-Strand.
Samtidigt som en epok tar slut inne pa
Fabriksgatan tar en ny vid hir pa Aeroseum
genom att vi nu kan erbjuda ett av Sveriges
storsta sortiment av antikvarisk flyglitteratur
bade i var shop i Aeroseum och pa nitet. Pa
detta sitt hojer vi kvalitén pa Aeroseum nér det
giller flyghistoria och flygkultur. Vi ér vildigt
glada att Claes Berg under en 6vergangstid
kommer att bista oss med utbildning av var
personal och att hjilpa till med att fa konceptet

med flyglitteratur pa Aeroseum sa kund-
anpassat och attraktivt som mojligt for vara
besokare. Dessutom idr Claes Berg sedan flera
ar medlem i Aeroseums Flyghistoriska Rad, sa
vi har redan ett mycket gott samarbete med
Claes och har stor gliddje och nytta av hans
eminenta kunskaper om svensk flyghistoria.

F.6. berittar Roger, att renoveringsarbetet med
Do 27:an (Tp 53 i FV) pagar under ledning av
Kalle Kritz och Christian Lonn. Alla
instruktionsbockerna for flygplantypen har
Aeroseum fatt tillgang till med hjilp av
Flygvapenmuseum, men fortfarande saknas
den s.k. SKI, dvs Sirskild Klargorings-
instruktion, och en sadan soker man efter pa
olika hall. Skulle nagon av Aviatorens ldsare
mojligen ha ett ex liggande, sa skulle den bli
mycket vilkommen hos Aeroseum!

Aven en nédvindig renovering av bromsarna
pa den klassiska Safiren, SE-AUR, &r nu langt
om lénge pa gang, och dd kommer dven den att
ater bli luftvirdig.

Har du ett slutord Roger, som avrundning av
denna intervju?

- Ja, da vill jag vildigt gdrna framfora, att jag
ser stora mojligheter for framtiden i vart
samarbete med Veteranflygsillskapet. Detta &r
redan i dag mycket fruktbart, och det skall vi
bygga vidare pa och finslipa sa att det om
mojligt blir &nnu béttre, sdger Roger Eliasson,
och det later som mycket fin musik for oss i
GVES!

UIf Delbro




Nr 93 maj 2014 Aviatoren

Flygdagar 2014 *

11-15 maj Kjeller, Norge Flygdag

24 maj Hatunaholm, Sigtuna  Veteranflygtraff

25 maj Visteras Flygmuseum  Roll out

1 juni F 17 70 ar FV flygdag

7 juni Eskilstuna, Kjula EAA huvud-fly in

14 juni Ska-Edeby Veteranflygdag

22 juni Karup, Danmark Danish Air Show

28 juni Eslov flygfest Fly in

12 juli Ljungbyhed Fly n ride

18-19 juli  Falkenberg Wheels and Wings

23-30 juli Hedlanda flygplats Classic Aircraft Meeting
1 augusti Feringe AOPA Fly in

2-3 augusti  Visingso Fly in

7 augusti Stauning, Danmark KZ Rally & Stauning Air Show
9 augusti Ljungbyhed Flyn ride

9-10 augusti  Siljansnds Kriftstjartsvingen Fly in
16-17 augusti Skovde flygplats 30 ar Flyg- och motordagar

17 augusti Landskrona Vallakratraffen

23 augusti Stromstad Wheels and wings

24 augusti Kristianstad Air Show

24 augusti Eskilstuna Ekeby Veterandag

30 augusti Kalmar 30 ar som civil flygplats
30 augusti F7 Satenis Flottiljens dag

31 augusti Skavsta, Nykoping Flygdag

13 september Ljungbyhed Fly n ride

* Uppgifterna i kalendariet kan komma att dndras. Kolla darfor alltid infor ett ev. besok.
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SFF-programmet
Svensk Flyghistorisk Forening

Medlemmar i Veteranflygsillskapet dr
véilkomna till SFF:s moten 1 Goteborg.

Plats: Motesplats Goteborg, S:a Allégatan 1 B
Tid: K1 19:00 om inget annat anges. Fritt intrdde

Torsd. 2 oktober.: Generalmajor Bert Stenfeldt berdttar om ”Glimtar om Flygvapnet under det Kalla
Kriget”.

Torsd. 6 november: Lennart Sindahl, vice vd vid férsvarskoncernen Saab berittar om “Dagslédget
och framtiden for Saab”.

December: Datum och program ej faststéllt. Annonseras ut pa SFF:s hemsida, www.flyghistoria.org

SFF:s nya informationsfilm finns nerladdningsbar fran SFF:s hemsida och kan dven ses pa Face-
book, Youtube och SFF:s Forum.

Vilkommen som medlem i SFF! Info om medlemsférmaner och vért fina vilkomstpaket finner du
pa hemsidan. www.flyghistoria.org

Du som redan dr medlem i SFF: Virva nya medlemmar och fa fina premier. Lds om detta pa hem-
sidan.

Upprop om medlemmar, sponsorer och bidragsgivare

Som alla sékert forstar, sa kostar det mycket pengar att renovera veteranflygplan, och att halla dem i
luftvérdigt skick sa att de kan flygas och inte minst visas upp pa flygdagar och andra evenemang.
Intdkterna fran medlemsavgifter dr forstas mycket viktiga, och dérfor forsoker vi virva nya medlem-
mar nirhelst sadana mojligheter yppar sig. Men vi behover dven stiarka upp GVFES ekonomi med
bidrag fran sponsorer och med olika kommunala bidrag, och vi soker dérfor med ljus och lykta efter
sadana mojliga intdktskéllor.

Du som redan dr medlem kan bidra till vara anstrangningar genom att virva nya medlemmar. Har du
tips pa tankbara sponsorer och/eller vilka bidrag som gér att soka, sa vore det mycket virdefullt om
du hor av dig. Kontakta girna GVFES ordférande Gert Boll: gertboll @telia.com. Mobiltelefon:
0708-90 56 25. Alla tips mottas med tacksamhet!

Vi ldgger dven ner mycket arbete pa att virva nya piloter till GVFS, vilket dr nodvindigt for att fa
upp flygtidsuttaget och att dirmed fa en god ekonomi. Att “flyga sporre” med veteranflygplan ger
en helt ny dimension till flygandet, det kan alla vittna om, och det &r ett av vara virvningsargument.
Vi erbjuder dessutom mojlighet att flyga till en kostnad som ér klart ldgre dn vad man far betala i
’storklubbarna”. Manga tycker helt enkelt att det blir for dyrt att syssla med privatflyg, och, i stéllet
for att de da helt lagger av erbjuder vi en intressant mojlighet.

Aven hir kan du som medlem g6ra en virdefull insats — tipsa pilotvinner om méijligheten att borja

flyga hos oss. varje ny pilot dr guld vird! Kontakta Gert B6ll dven om detta. Du kan dven ga in pa
var hemsida: www.gvfs.se och ladda ner var informationsfolder.

Ulf D.
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